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ΦΑΚΕΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 
 

ΤΕΥΧΟΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 

ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑΣ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ – 

 ΤΕΧΝΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ & ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ 

 

  

1. ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑ ΜΕΛΕΤΗΣ  

Η αναγκαιότητα ανάπτυξης ενός Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) για το Δήμο 

Πολυγύρου προέκυψε από την ανάγκη επίλυσης ενός μεγάλου αριθμού προβλημάτων, άμεσα 

συνυφασμένων με την κινητικότητα ανθρώπων και αγαθών και της γενικότερης κυκλοφοριακής 

οργάνωσης της πόλης.  

 

Ο Δήμος Πολυγύρου έχοντας θέσει ως στρατηγική κατεύθυνση την υλοποίηση κυκλοφοριακών 

παρεμβάσεων με σεβασμό στις βασικές αρχές της βιώσιμης αστικής κινητικότητας και οδικής 

ασφάλειας, προωθεί την υλοποίηση στρατηγικού σχεδίου για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα με στόχο 

τη βελτίωση της προσβασιμότητας της αστικής περιοχής του Δήμου και την παροχή υψηλής ποιότητας 

και βιώσιμης κινητικότητας και μεταφορών, είτε πρόκειται για μετακίνηση μέσα στην ίδια την αστική 

περιοχή του Δήμου, είτε αφορά σε διερχόμενη κίνηση από το οδικό δίκτυο του Δήμου. Το 

συγκεκριμένο στρατηγικό σχέδιο θα οργανώσει το πλαίσιο πάνω στο οποίο η Δημοτική Αρχή θα κινηθεί 

στη διάρκεια των επόμενων ετών, για την αναβάθμιση του επιπέδου εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις 

των κατοίκων, με στόχο την εξασφάλιση ενός ασφαλέστερου, αποδοτικότερου και συμβατού 

περιβαλλοντικά συγκοινωνιακού και κυκλοφοριακού συστήματος. Ενός συστήματος που στο επίκεντρο 

θέτει τον μετακινούμενο πολίτη ως πεζό και χρήστη ποδηλάτου, με στόχο η διευθέτηση της 

κυκλοφορίας οχημάτων να λαμβάνει υπόψη αυτούς τους παράγοντες. Με τον τρόπο αυτό, οι έννοιες 

της κινητικότητας και της προσβασιμότητας, δίνουν προτεραιότητα στον πεζό, στο ποδήλατο και 

ακολούθως στο αυτοκίνητο, και αυτή θα είναι η διάσταση των παρεμβάσεων που θα πρέπει να 

σχεδιαστούν.  

 

 

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
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ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (ΣΒΑΚ) ΔΗΜΟΥ ΠΟΛΥΓΥΡΟΥ» 

ΝΟΜΟΣ ΧΑΛΚΙΔΙΚΗΣ 
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ: ΠΡΑΣΙΝΟ ΤΑΜΕΙΟ 

                                 ΑΣΤΙΚΗ ΒΙΩΣΙΜΗ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ 
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Παράλληλα αφουγκραζόμενος το ευρύτερο περιβάλλον στο πλαίσιο της σύγχρονης τάσης σχεδιασμού 

των μεταφορικών συστημάτων με σκοπό την παροχή υψηλού επιπέδου μεταφορικών υπηρεσιών, ο 

Δήμος προωθεί το παρόν έργο στην κατεύθυνση των βασικών στρατηγικών κειμένων της Ε.Ε. με 

σημαντικά οφέλη – πλεονεκτήματα που θα προκύψουν, όπως: 

1. Η δημιουργία ενός πλήρους και ολοκληρωμένου τοπικού πλάνου δράσης με επίκεντρο την 

κινητικότητα των κατοίκων, εργαζόμενων και επισκεπτών εντός των ορίων της δημοτικής 

επικράτειας. Ειδικότερα, το ολοκληρωμένο σχέδιο δράσης θα υποδεικνύει με σαφήνεια τις μελέτες 

– έργα – ενέργειες – συνεργασίες στον τομέα μεταφορών και μετακινήσεων που θα αναπτύξει ο 

Δήμος στα επόμενα δέκα χρόνια.  

2. Η σύσταση ενός εργαλείου πρόσβασης στη χρηματοδότηση έργων αστικής κινητικότητας από τα 

Ευρωπαϊκά Διαρθρωτικά Ταμεία της νέας 5ης προγραμματικής περιόδου τόσο όσον αφορά στο 

εθνικό σκέλος με το νέο ΕΣΠΑ 2014-2020, αλλά και όσον αφορά στα Ευρωπαϊκά προγράμματα 

εδαφικής συνεργασίας. Η άμεση εκπόνηση του στρατηγικού σχεδίου αποτελεί πολύ κρίσιμο ζήτημα 

για το Δήμο, δεδομένου ότι ήδη έχουν δημοσιευθεί προσκλήσεις από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για 

συγχρηματοδότηση έργων στον τομέα αυτό (Horizon 2020 και Interreg Europe, Interreg Med), που 

δίνουν ανταγωνιστικό πλεονέκτημα στους δήμους που κατέχουν ολοκληρωμένο σχέδιο για τη 

βιώσιμη αστική κινητικότητα.  

 

Η αναγνωρισμένη, πλέον, ανάγκη για την αύξηση του ποσοστού χρήσης των εναλλακτικών τρόπων 

μετακίνησης, όπως το ποδήλατο και η πεζή μετακίνηση, σε συνδυασμό με την ανάγκη για μείωση της 

χρήσης των ΙΧ οχημάτων ενισχύει την θέση ότι πρέπει άμεσα να γίνει η υλοποίηση ολοκληρωμένων 

αστικών παρεμβάσεων που θα κάνουν ελκυστικούς τους εναλλακτικούς αυτούς τρόπους μετακίνησης 

διασφαλίζοντας την απρόσκοπτη και ασφαλή μετακίνηση όλων των ατόμων χωρίς διάκριση, μεταξύ 

των οποίων των Ατόμων με Αναπηρία (ΑμεΑ) και των Ατόμων με Μειωμένη Κινητικότητα (ΑΜΚ) 

εστιασμένων στην ανάπτυξη ενός βιώσιμου περιβάλλοντος.  

 

Συνεπώς, η διαμόρφωση ενός Ολοκληρωμένου Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας στον Δήμο 

Πολυγύρου με την καλύτερη αξιοποίηση των υφιστάμενων οδικών υποδομών, για τη βελτιστοποίηση 

της ποιότητας ζωής των κατοίκων, κρίνεται απαραίτητη. Μια τέτοια διαδικασία στοχεύει ενδεικτικά 

στα ακόλουθα: 

 Ίση αντιμετώπιση κατά το δυνατόν όλων των ομάδων πολιτών και μετακινουμένων  

 Βελτίωση της οδικής ασφάλειας και του αισθήματος ασφάλειας.  

 Παροχή και βελτιστοποίηση εναλλακτικών τρόπων μετακίνησης. 

 Βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης των μετακινήσεων των πολιτών (ενδοδημοτικών και 

διαδημοτικών), μέσω της βελτίωσης της μεταφορικής υποδομής, της ενίσχυσης των μέσων 

μαζικής μεταφοράς, καθώς και της ενίσχυσης των μέσων ήπιας κυκλοφορίας.  

 Βελτίωση της συνδεσιμότητας του Δήμου με τις όμορες περιοχές με όλους τους τρόπους 

μετακίνησης (πεζή, ποδήλατα, ΔΑΣ, κλπ.). 

 Εξασφάλιση ομαλής τροφοδοσίας εμπορικών χρήσεων για ανάπτυξη της οικονομίας  

 Μείωση αρνητικών επιπτώσεων των μεταφορών στην υγεία των πολιτών και στο περιβάλλον 

(ατμοσφαιρική ρύπανση, κυκλοφοριακός θόρυβος, οπτική ρύπανση κ.λπ.).  

 Αύξηση της ελκυστικότητας της περιοχής ως τόπου διαμονής και εργασίας. 

 Αύξηση της επισκεψιμότητας της περιοχής, με αποτέλεσμα την τόνωση της τοπικής αγοράς. 

 Ενσωμάτωση ειδικών παρεμβάσεων και εξυπηρέτηση ειδικών αναγκών όπως αυτές θα 

προταθούν από την ειδική επιτροπή έργου. 
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Όλα τα παραπάνω θα βασίζονται σε αποφάσεις υποστηριγμένες από τους πολίτες και τους 

ενδιαφερόμενους φορείς. Ο σχεδιασμός για τους ανθρώπους προϋποθέτει σχεδιασμό με τους 

ανθρώπους. Μέσω των πολιτών και άλλων ενδιαφερόμενων φορέων, οι αποφάσεις υπέρ ή κατά των 

μέτρων αστικής κινητικότητας μπορούν να αποκτήσουν ένα σημαντικό επίπεδο “δημόσιας 

νομιμότητας”.  

 

Ο συγκοινωνιακός σχεδιασμός καθοδηγείται από τη δομή του αστικού χώρου, εξυπηρετώντας τους 

στόχους του χωροταξικού/πολεοδομικού σχεδιασμού, βασιζόμενος στις αρχές και στους κανόνες του. 

Κατά συνέπεια, ο συνδυασμένος χωροταξικός/πολεοδομικός και συγκοινωνιακός σχεδιασμός είναι 

βασική αρχή για μια βιώσιμη πόλη. Για να αντιμετωπίσουν οι ευρωπαϊκές και οι ελληνικές πόλεις τη 

βεβαρημένη πολεοδομική και συγκοινωνιακή ιστορία τους, είναι απαραίτητη μια συνδυασμένη 

πολιτική χωροταξικού, πολεοδομικού και συγκοινωνιακού σχεδιασμού που θα επιτρέψει την καλύτερη 

οργάνωση της κυκλοφορίας με έμφαση στους εναλλακτικούς τρόπους μετακίνησης. 
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2. ΤΕΧΝΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ  

2.1. ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 

 

 
Σχήμα 1 Όρια του Δήμου Πολυγύρου 

 

Ο Δήμος Πολυγύρου είναι δήμος της Περιφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας που συστάθηκε με το 

Πρόγραμμα Καλλικράτης. Προέκυψε από την συνένωση των προϋπαρχόντων Δήμων Ανθεμούντα, 

Ορμυλίας, Πολυγύρου και Ζερβοχωρίων. Η έκταση του νέου Δήμου είναι 951,97 τ.χλμ και ο πληθυσμός 

του 22.048 κάτοικοι σύμφωνα με την απογραφή του 2011 (23.152 κάτοικοι σύμφωνα με την απογραφή 

του 2001). Έδρα του νέου δήμου ορίστηκε ο Πολύγυρος. 

 

Διοικητικά υπάγεται στην Περιφερειακή Ενότητα Χαλκιδικής/Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας. 

Γεωγραφικά, ανήκει στον Νομό Χαλκιδικής.  

 

 

2.2. ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Ως  περιοχές μελέτης (ΠΜ)ορίζονται οι δυο υποπεριοχές: 

A. «Περιοχή 1» (ΠΜ1): θα αφόρα την αστική (δομημένη) περιοχή της πόλης του Πολυγύρου και 

θα είναι η βασική περιοχή μελέτης. 

B. «Περιοχή 2» (ΠΜ2): θα αφόρα τις Δ.Ε. του Δήμου Πολυγύρου: Δ.Ε. Ανθεμούντα, Δ.Ε. 

Ζερβοχωρίων, Δ.Ε. Ορμύλιας, Δ.Ε. Πολυγύρου. 

 

 

2.3. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ  

Το ΣΒΑΚ του Δήμου Πολυγύρου, θα εκπονηθεί σύμφωνα με τις γενικές Κατευθύνσεις της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης και θα περιλαμβάνει τα ακόλουθα 5 στάδια. 
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Σ.1  ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟΧΩΝ 
 

 
 

Σ.2  ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΠΑΡΧΟΥΣΑΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 
 

 
 

Σ.3  ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΕΝΑΡΙΩΝ 
 

 
 

Σ.4  ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ 
 

 
 

Σ.5  ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ  
 

 

Σε όλα τα στάδια εκπόνησης του ΣΒΑΚ η συμμετοχή των εμπλεκομένων φορέων και του κοινού 

αποτελεί αναπόσπαστο συστατικό του. Επιπρόσθετα, θα υπάρχει συνεχής παρακολούθηση της πορείας 

εκπόνησης του σχεδίου. Ειδικότερα:  

 

Σ.1. ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΣΤΟΧΩΝ  

Κατά το πρώτο αυτό στάδιο θα καθορισθούν οι βασικοί στόχοι (ποιοτικοί και ποσοτικοί) οι οποίοι θα 

πρέπει να επιτευχθούν με την εκπόνηση του ΣΒΑΚ. Οι στόχοι θα τεθούν από τη Δημοτική Αρχή η οποία 

θα λάβει υπόψη της τις προτεραιότητες και τις ανάγκες των κατοίκων και των εργαζομένων στα όρια 

του Δήμου. Οι στόχοι θα σχετίζονται άμεσα με την επίτευξη του «οράματος» για τον Δήμο και θα 

μπορεί να διαφοροποιούνται ανάλογα με την περίοδο ανάλυσης (μεσο-μακροπρόθεσμη κ.τ.λ.).  

 

Σ.2. ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΠΑΡΧΟΥΣΑΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ  

Στο δεύτερο στάδιο θα εξεταστεί η υπάρχουσα κατάσταση σε ό,τι αφορά τόσο στην προσφορά σε 

υποδομές όσο και την ζήτηση για μετακινήσεις. Στην πλευρά της προσφοράς, θα εξεταστούν οι 

συγκοινωνιακές υποδομές και η λειτουργία τους για όλα τα μέσα μεταφοράς και όλους τους τρόπους 

μετακίνησης, συμπεριλαμβανομένων της πεζής μετακίνησης, της κίνησης με ποδήλατα αλλά και της 

εξυπηρέτησης των ΑΜΕΑ. Θα γίνει θεώρηση των υπαρχουσών ευκαιριών και αντικειμενικών 

περιορισμών λαμβάνοντας υπόψη όλους τους εμπλεκόμενους φορείς και ομάδες ενδιαφερομένων. Σε 

ό,τι αφορά στη ζήτηση, θα εξεταστεί η υπάρχουσα ζήτηση με βάση διαθέσιμα στοιχεία ή στοιχεία που 

θα συλλεχθούν καθώς και προβλέψεις αυτής για μελλοντικούς χρονικούς ορίζοντες. Η ζήτηση θα 

αφορά τόσο στις ενδο-δημοτικές όσο και στις δια-δημοτικές μετακινήσεις.  

 

Επιπλέον, στο στάδιο αυτό, θα πραγματοποιηθεί και η ανάλυση των δυνατοτήτων και αδυναμιών του 

δήμου (self-assessment) ως προς τη δυνατότητα υλοποίησης των στόχων της πρώτης φάσης.  

 

Σ.3. ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΕΝΑΡΙΩΝ  

Στο στάδιο αυτό θα γίνει η διαμόρφωση των εναλλακτικών σεναρίων για το μέλλον λαμβάνοντας 

υπόψη τις ευκαιρίες και τους περιορισμούς που εντοπίσθηκαν στο προηγούμενο στάδιο. Για κάθε 

σενάριο θα καθορισθούν ομάδες μέτρων (παρεμβάσεων) που με βάση την επιστημονική γνώση και 
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εμπειρία θα μπορέσουν να λύσουν τα μελλοντικά κυκλοφοριακά προβλήματα. Η αξιοποίηση καλών 

πρακτικών από άλλες περιπτώσεις διεθνώς και η σχετική τεχνογνωσία είναι σημαντικές παράμετροι 

στην επίτευξη αυτού του στόχου. Η ανάλυση θα πραγματοποιηθεί σε δύο άξονες: Ο ένας άξονας θα 

αφορά στον χωρικό πυλώνα αναφοράς (μετακινήσεις με ένα ή κανένα άκρο μεταφοράς εντός του 

Δήμου) και ο άλλος θα αφορά τα εξεταζόμενα μέσα μετακίνησης με έμφαση στις ήπιες μορφές 

μετακίνησης (ποδήλατα, πεζή). Στη συνέχεια θα αξιολογηθεί κατά πόσον αυτά τα μέτρα ή οι ομάδες 

μέτρων θα είναι σε θέση να συμβάλλουν στην επίτευξη των στόχων που έχουν τεθεί στο πρώτο στάδιο 

του ΣΒΑΚ, καθώς και ποιες θα μπορεί να είναι οι οικονομικές ή οι περιβαλλοντικές τους επιπτώσεις σε 

μια θεώρηση που θα λαμβάνει υπόψη την αρχή της βιώσιμης ανάπτυξης και κινητικότητας. Τέλος θα 

αξιολογηθεί η επίπτωσή τους στην γενικότερη αναπτυξιακή προοπτική της περιοχής.  

 

Σ.4. ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ  

Η εκτίμηση των επιπτώσεων των προτεινομένων μέτρων για κάθε σενάριο και η συνολική αξιολόγηση 

κάθε προταθέντος σεναρίου θα είναι το αντικείμενο του τέταρτου σταδίου. Η αξιολόγηση των μέτρων 

θα γίνει με κατάλληλη μεθοδολογία που θα λαμβάνει υπόψη της τις οικονομικές αλλά και τις μη 

οικονομικές επιπτώσεις κατά τρόπο που να είναι δυνατή η σύγκριση των σεναρίων. Ως αποτέλεσμα της 

διαδικασίας αυτής θα επιλεγεί το προτιμητέο σενάριο στο οποίο θα εξεταστεί και η ενδεχόμενη 

προσθήκη άλλων μέτρων που θα είναι συμβατά και θα αυξάνουν την αποτελεσματικότητά του στην 

επίτευξη των στόχων που έχουν τεθεί. Η αξιολόγηση των παρεμβάσεων θα μπορεί να γίνει 

λεπτομερειακά με βάση τις μεθοδολογίες και πρακτικές του Σχεδιασμού των Μεταφορών ή/και 

συγκριτικά με βάση τη χρήση ειδικών εργαλείων αξιολόγησης τέτοιων παρεμβάσεων που έχουν 

αναπτυχθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή (π.χ. MAXEVA, transport roadmaps toolkit, SUMO, κλπ). Στη 

διαδικασία αξιολόγησης των μέτρων και εν γένει των σεναρίων, θα ληφθεί υπόψη και η άποψη των 

εμπλεκόμενων φορέων και κυρίως των πολιτών (stakeholder’s engagement). Σημαντική θα είναι στο 

στάδιο αυτό, η επιλογή της διαδικασίας επίλυσης των διαφορετικών απόψεων διαφορετικών ομάδων 

(πεζών, εποχούμενων, ηλικιακών ομάδων, ομάδων με διαφορετικά πολιτισμικά χαρακτηριστικά και 

αξίες, κ.α.) και εύρεσης των βέλτιστων επιλογών.  

 

Σ.5. ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ  

Το πέμπτο και τελευταίο στάδιο θα είναι η διαμόρφωση του σχεδίου υλοποίησης του ΣΒΑΚ. Στο στάδιο 

αυτό περιλαμβάνεται το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης των διαφόρων παρεμβάσεων και μέτρων 

λαμβάνοντας υπόψη και τις προτεραιότητες που έχουν τεθεί από το ΣΒΑΚ καθώς και τις 

αλληλοσυσχετίσεις τους. Το σχέδιο υλοποίησης θα είναι άμεσα συσχετισμένο με τις δυνατότητες 

χρηματοδότησης των διαφόρων παρεμβάσεων και για το λόγο αυτό θα διαμορφωθούν μέχρι τρία 

σενάρια ως προς την χρηματοδότησή τους. Επιπλέον, θα γίνει ενημέρωση ως προς την διαδικασία και 

δυνατότητα διεκδίκησης ευρωπαϊκών πόρων για την υλοποίηση των διαφόρων παρεμβάσεων.  

 

Για την υλοποίησή του θα συσταθεί Ειδική Επιτροπή Έργου στην οποία θα κληθούν συμμετέχουν κατ’ 

ελάχιστον οι ακόλουθοι:  

 Εκπρόσωπος/οι της Τεχνικής Υπηρεσίας του Δήμου  

 Εκπρόσωπος του Γραφείου Ανάπτυξης & Ευρωπαϊκών Προγραμμάτων του Δήμου  

 Εκπρόσωπος/οι της Μελετητικής ομάδας  

 Εκπρόσωπος του Εμπορικού Συλλόγου της περιοχής  

 Εκπρόσωπος της πρωτοβάθμιας και δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης  

 Εκπρόσωπος ΑΜΕΑ  
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 Εκπρόσωπος ποδηλατών και δικυκλιστών  

 Εκπρόσωπος Περιφέρειας  

 Εκπρόσωπος Υπ. Εθνικής Άμυνας  

 

Άλλες ομάδες ενδιαφερομένων είναι δυνατόν να συμμετέχουν κατά περίπτωση με τη σύμφωνη γνώμη 

της πλειοψηφίας της Επιτροπής. 

 

 

2.4. ΑΝΑΛΥΣΗ ΕΡΓΟΥ ΣΕ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ  

Το όλο έργο εκπόνησης του ΣΒΑΚ θα αναλυθεί σε Πακέτα Εργασιών και σε επί μέρους Δραστηριότητες. 

Ορισμένα από τα πακέτα εργασιών εκτείνονται σε περισσότερα από ένα στάδια που περιγράφηκαν στο 

προηγούμενο κεφάλαιο και επομένως εμπεριέχουν δραστηριότητες που εντάσσονται σε διαφορετικά 

στάδια.  

 

Παρακάτω περιγράφονται συνοπτικά οι προβλεπόμενες δραστηριότητες του έργου εκπόνησης του 

ΣΒΑΚ Πολυγύρου καθώς και τα παραδοτέα που θα παραχθούν. Τα παραδοτέα θα έχουν διάφορες 

μορφές όπως τεχνικές εκθέσεις, βάση δεδομένων, χάρτες, υλικό προώθησης και διαφήμισης, πρακτικά 

συναντήσεων κλπ.  

 

ΠΕ-1: Καθορισμός στόχων - Διαβούλευση στο πλαίσιο της προκαταρκτικής πρότασης 

Δραστηριότητες 

Δ1.1: Ημερίδα καθορισμού κοινού οράματος και στρατηγικής  

• Χαρτογράφηση των βασικότερων τοπικών παραγωγικών φορέων, ενώσεων πολιτών, με 

διασφάλιση εκπροσώπησης όλων των περιοχών του Δήμου.  

• Οργάνωση ημερίδας κοινού οράματος και στρατηγικής – Προετοιμασία υλικού - Αποστολή 

προσκλήσεων/συνεχής επικοινωνία προκειμένου να διασφαλιστεί η συμμετοχή τους.  

• Υλοποίηση ημερίδας – Ανοικτή συζήτηση με τους πολίτες-φορείς του Δήμου για την 

αξιολόγηση των σεναρίων και τη διαμόρφωση της στρατηγικής και των στόχων.  

• Επεξεργασία των συμπερασμάτων της ημερίδας και αποσαφήνιση του κοινού οράματος.  

Παραδοτέα 

D1.1: Παρουσιάσεις και διατύπωση Κοινού Οράματος 

 

ΠΕ-2: Αποτύπωση υφιστάμενης κατάστασης  

Δραστηριότητες  

Δ2.1: Συλλογή υφιστάμενων μελετών και στοιχείων  

• Καταγραφή και συλλογή υφιστάμενων μελετών και στοιχείων για την περιοχή μελέτης και την 

ευρύτερη περιοχή.  

Δ.2.2: Αποτύπωση υφιστάμενης κατάστασης στη περιοχή μελέτης (Προσφορά και Ζήτησης)  

 Αποδελτίωση χαρακτηριστικών υφιστάμενων μεταφορικών υποδομών και υπηρεσιών. 

 Αποδελτίωση προτάσεων μελετών και καταγραφή ολοκληρωμένων, προγραμματιζόμενων και 

υλοποιούμενων έργων και παρεμβάσεων στην περιοχή μελέτης.  

 Αξιολόγησή τους σε σχέση με τις αρχές της βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 

 Αποδελτίωση προτάσεων μελετών και καταγραφή ολοκληρωμένων, προγραμματιζόμενων και 

υλοποιούμενων έργων και παρεμβάσεων στην ευρύτερη περιοχή του Δήμου. 
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 Αξιολόγησή τους σε σχέση με τις αρχές της βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 

 Καταγραφή στοιχείων προσφοράς και ζήτησης που δεν εξασφαλίζονται από τα παραπάνω. 

Δ2.3: Αποτύπωση του ευρύτερου πλαισίου που επιδρά στη χάραξη μιας βιώσιμης στρατηγικής για 

την κινητικότητα στην περιοχή του Δήμου  

 Χαρτογράφηση φορέων συναφών με την αστική κινητικότητα στην ευρύτερη περιοχή, των 

αρμοδιοτήτων τους και της δυναμικότητάς τους - Επισήμανση και αξιολόγηση των συνεργασιών 

που έχουν αναπτύξει οι φορείς μεταξύ τους και επισήμανση πιθανών αδυναμιών - Διερεύνηση 

νέων πεδίων συνεργασίας. 

 Αποτύπωση του τρόπου με τον οποίο υλοποιείται ο σχεδιασμός στην περιοχή μελέτης μέχρι 

σήμερα είτε από το Δήμο, είτε από υπερκείμενους φορείς σχεδιασμού.  

 Αποτύπωση δυνητικών πηγών χρηματοδότησης συναφών έργων κατά την επόμενη περίοδο.  

Δ2.4: Καθορισμός δεικτών αποτίμησης και αξιολόγησης ΣΒΑΚ  

 Βιβλιογραφική ανασκόπηση δεικτών βιώσιμης κινητικότητας.  

 Αξιολόγηση δεικτών και διαμόρφωση νέων, προσαρμοσμένων στην Ελληνική πραγματικότητα 

καθώς και για τους σκοπούς του συγκεκριμένου έργου.  

 Καθορισμός κρίσιμων τιμών των επιλεγέντων δεικτών.  

Δ2.5: Πρώτη Συνάντηση της Ειδικής Επιτροπής του έργου  

 Ενημέρωση διαδικασίας και προόδου του έργου και κατάθεση προβλημάτων, προτεραιοτήτων 

και απόψεων εκπροσώπων φορέων.  

 Διαμόρφωση σχεδίου δράσεων για το επόμενο τρίμηνο του έργου.  

Παραδοτέα 

D2.1: Τεχνική Έκθεση για την υπάρχουσα κατάσταση και καταγραφή των μεταφορικών αναγκών του 

Δήμου και Γεωχωρική Αποτύπωσή τους 

D2.2: Πρακτικά 1ης Συνάντησης Ειδικής Επιτροπής του έργου 

 

ΠΕ-3: Διερεύνηση και καταγραφή χαρακτηριστικών μετακινήσεων και μέτρηση κυκλοφοριακών 

παραμέτρων στην περιοχή μελέτης 

Δραστηριότητες 

Δ3.1: Σχεδιασμός και πιλοτική εφαρμογή Έρευνας  

•  Διερεύνηση εναλλακτικών τρόπων υλοποίησης της έρευνας (λαμβάνοντας υπόψη και τις 

ιδιαιτερότητες του Δήμου).  

•  Σύνταξη ερωτηματολογίων.  

•  Καθορισμός μεθοδολογικού πλαισίου δειγματοληψίας.  

•  Πιλοτική Εφαρμογή.  

•  Αξιολόγηση πιλοτικής εφαρμογής.  

•  Επεξεργασία στοιχείων.  

Δ3.2: Διεξαγωγή έρευνας για τη διερεύνηση των χαρακτηριστικών μετακινήσεων στην περιοχή 

μελέτης  

• Προπαρασκευαστικές εργασίες.  

• Διεξαγωγή έρευνας για την καταγραφή των χαρακτηριστικών μετακινήσεων στην περιοχή 

μελέτης.  

• Επεξεργασία στοιχείων.  

• Έλεγχος αξιοπιστίας έρευνας. 

• Ανάλυση Αποτελεσμάτων.  
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Δ3.3: Καταγραφή κυκλοφοριακών παραμέτρων στην περιοχή μελέτης  

• Καθορισμός κυκλοφοριακών παραμέτρων και επιλογή βέλτιστων μεθόδων καταγραφής τους 

(συμπεριλαμβανομένων των απαιτούμενων εξοπλισμών και τεχνολογιών).  

•  Καταγραφή των κυκλοφοριακών παραμέτρων (ροές οχημάτων και πεζών, ταχύτητα κίνησης, 

καθυστερήσεις, κλπ.).  

•  Επιλογή βέλτιστης μεθοδολογίας ποιοτικής αξιολόγησης των κυκλοφοριακών παραμέτρων. 

•  Επεξεργασία στοιχείων.  

• Ανάλυση Αποτελεσμάτων.  

Παραδοτέα 

D3.1 Τεχνική Έκθεση αποτελεσμάτων διερεύνησης χαρακτηριστικών μετακίνησης και 

κυκλοφοριακών παραμέτρων στην περιοχή μελέτης 

 

ΠΕ-4: Ανάπτυξη και Εφαρμογή Μοντέλου Προσομοίωσης Κυκλοφορίας 

Δραστηριότητες 

Δ4.1: Καθορισμός Ζωνικού Συστήματος και Κωδικοποίηση Δικτύου  

• Συλλογή, έλεγχος και επεξεργασία στοιχείων απαραίτητων για την ανάπτυξη του μοντέλου.  

• Κωδικοποίηση στοιχείων προσφοράς (σύνδεσμοι, κόμβοι, κ.α). 

• Έλεγχος συνδεσιμότητας και αξιοπιστίας δικτύου. 

Δ4.2: Υπολογισμός Ζήτησης  

•  Δημιουργία μητρώου Προέλευσης – Προορισμού περιοχής μελέτης.  

•  Εισαγωγή στο μητρώο των φόρτων κυκλοφορίας και στρεφουσών κινήσεων.  

Δ4.3: Δόμηση και Βαθμονόμηση μοντέλου  

• Δόμηση μοντέλου.  

• Βαθμονόμηση μοντέλου.  

• Επαλήθευση αξιοπιστίας δομημένου μοντέλου. 

• Υπολογισμός δεικτών παρούσας κατάστασης. 

Δ4.4: Κωδικοποίηση παρεμβάσεων σεναρίων  

• Κωδικοποίηση στοιχείων προσφοράς εναλλακτικών σεναρίων παρεμβάσεων.  

• Εκτίμηση ζήτησης σε μελλοντικούς χρονικούς ορίζοντες.  

• Δημιουργία μοντέλων σεναρίων παρεμβάσεων.  

Δ4.5: Εφαρμογή μοντέλου και Συγκριτική Αξιολόγηση εναλλακτικών σεναρίων  

• Εφαρμογή μοντέλου για κάθε εναλλακτικό σενάριο παρεμβάσεων.  

• Υπολογισμός δεικτών για εναλλακτικά σενάρια.  

• Αξιολόγηση σεναρίων.  

• Ερμηνεία αποτελεσμάτων. 

Παραδοτέα 

D4.1: Τεχνική έκθεση ανάπτυξης μαθηματικού υποδείγματος 

D4.2: Περιγραφή μοντέλων σεναρίων παρεμβάσεων και Αποτελέσματα Συγκριτικής Αξιολόγησης 

D4.3 Χάρτες κατάλληλης κλίμακας με αποτελέσματα εφαρμογής 

 

ΠΕ-5: Συνθετική διάγνωση και προκαταρκτική πρόταση 

Δραστηριότητες 

Δ5.1: Αξιολόγηση χαρακτηριστικών μετακίνησης  

• Αξιολόγηση χαρακτηριστικών μετακινήσεων, σε σχέση με την υφιστάμενη κατάσταση των 

μεταφορικών υποδομών και υπηρεσιών στην περιοχή μελέτης.  
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•  Δημιουργία καταλόγου προβλημάτων, δυνατοτήτων και ευκαιριών, σε σχέση με τις αρχές της 

βιώσιμης αστικής κινητικότητας - Εντοπισμός τυχόν νέων αναγκών σε μεταφορικές υποδομές 

και υπηρεσίες σε σχέση με τη βιώσιμη αστική κινητικότητα.  

Δ5.2: Ανάπτυξη σεναρίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας για την περιοχή μελέτης  

• Ανάπτυξη εναλλακτικών σεναρίων, ώστε να διευκολυνθεί η συζήτηση για σύνθετα ζητήματα 

στρατηγικής, αναφορικά με τη μελλοντική ανάπτυξη των βιώσιμων αστικών μετακινήσεων.  

Δ5.3: Δεύτερη Συνάντηση της Ειδικής Επιτροπής του έργου  

• Παρουσίαση ευρημάτων και διάγνωσης των προβλημάτων στην περιοχή μελέτης.  

• Παρουσίαση εναλλακτικών σεναρίων.  

• Καταγραφή παρατηρήσεων των εκπροσώπων των φορέων. 

• Διατύπωση συμφωνίας για τα επόμενα βήματα και τον καθορισμό των προτεραιοτήτων.  

Δ5.4: Επικαιροποίηση οράματος και στρατηγικών στόχων  

• Επικαιροποίηση οράματος και στρατηγικών στόχων.  

Δ5.5: Επιλογή των προτεινόμενων μέτρων/παρεμβάσεων  

• Επιλογή σεναρίου βιώσιμης αστικής κινητικότητας για την περιοχή μελέτης . 

• Εξειδίκευση των προτεινόμενων μέτρων/παρεμβάσεων για την περιοχή μελέτης – Έλεγχος της 

συνάφειάς τους με τις αρχές τις βιώσιμης αστικής κινητικότητας – Έλεγχος της συνέργειας των 

προτεινόμενων παρεμβάσεων, μεταξύ τους και με άλλες παρεμβάσεις που προγραμματίζει ο 

Δήμος, αλλά και άλλοι υπερκείμενοι φορείς σχεδιασμού  

Παραδοτέα 

D5.1: Έκθεση Εναλλακτικών Σεναρίων (μετά την ανάπτυξη εναλλακτικών σεναρίων) 

D5.2: Πρακτικά 2ης Συνάντησης Ειδικής Επιτροπής του έργου 

D5.3: Προκαταρκτική Πρόταση Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) 

 

ΠΕ-6: Εκπόνηση Σχεδίου Υλοποίησης 

Δραστηριότητες 

Δ6.1: Αναλυτική παρουσίαση των προτεινόμενων μέτρων/παρεμβάσεων  

• Ανάπτυξη των προτεινόμενων μέτρων παρεμβάσεων – Περιγραφή επιμέρους ενεργειών –

Αντιστοίχιση τους με φορέα υλοποίησης – Χρονοπρογραμματισμός – Ενδεικτική κοστολόγησή 

τους και καταγραφή δυνητικών πηγών χρηματοδότησης. 

• Χαρτογραφική απεικόνιση των προτάσεων του σχεδίου.  

Δ6.2: Καταγραφή των Ειδικών Στόχων  

• Καταγραφή των ειδικών στόχων στους οποίους στοχεύουν τα μέτρα/παρεμβάσεις.  

Δ6.3: Αντιστοίχιση δεικτών και διαδικασιών παρακολούθησης και αξιολόγησης  

• Αντιστοίχιση ειδικών στόχων με δείκτες- Ποσοτικοποίηση δεικτών.  

• Ενσωμάτωση σχεδίου παρακολούθησης και αξιολόγησης των επιτευγμάτων του σχεδίου και 

ανάθεση αρμοδιοτήτων για την παρακολούθηση της επίτευξης των δεικτών – Καταγραφή 

πηγών τροφοδότησης με στοιχεία . 

Δ6.4: Τρίτη Συνάντηση της Ειδικής Επιτροπής του έργου  

• Παρουσίαση τελικού ΣΒΑΚ. 

• Καθορισμός μετέπειτα ενεργειών.  

• Διατύπωση διακήρυξης συμφωνίας για υλοποίηση ΣΒΑΚ.  

Παραδοτέα 
D6.1: Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Δήμου Πολυγύρου 

D6.2: Πρακτικά 3ης Συνάντησης Ειδικής Επιτροπής του έργου 
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ΠΕ-7: Οριζόντιες Δράσεις 

Δραστηριότητες 

Δ7.1: Προβολή του έργου  

• Σχεδιασμός, δημιουργία και διάχυση ενημερωτικού υλικού για το ΣΒΑΚ του Δήμου, με βάση το 

υλικό από την ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης και την ανάπτυξη των εναλλακτικών 

σεναρίων.  

• Δημιουργία και διανομή ενημερωτικού υλικού για το Στρατηγικό Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής 

Κινητικότητας του Δήμου, μετά την ολοκλήρωσή του.  

•  Υποστήριξη του Δήμου για δημιουργία διαδικτυακής ιστοσελίδας για τις ανάγκες του ΣΒΑΚ.  

•  Σύνταξη ενημερωτικών δελτίων για τα Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης (ΜΜΕ).  

• Προβολή του έργου και των αποτελεσμάτων σε επιστημονικά συνέδρια και ημερίδες στην 

Ελλάδα και στο εξωτερικό.  

Δ7.2: Εκπαίδευση Προσωπικού Δήμου  

• Σύνταξη εκπαιδευτικού εγχειριδίου.  

• Εκπαίδευση προσωπικού Δήμου στις έννοιες του ΣΒΑΚ και στην παρακολούθηση εκπόνησης 

και υλοποίησής του.  

Δ7.3: Συνδρομή στις διαδικασίες διαβούλευσης και συμμετοχής των εμπλεκομένων φορέων  

• Προετοιμασία μαζί με τις υπηρεσίες του Δήμου για την διεξαγωγή των συναντήσεων με τους 

φορείς.  

•  Διεξαγωγή τριών συναντήσεων της Ειδικής Επιτροπής του έργου και λοιπών εμπλεκομένων 

φορέων κατά περίπτωση.  

• Δημιουργία σχετικού προπαρασκευαστικού υλικού.  

• Τήρηση πρακτικών και αποστολή στους εμπλεκόμενους/ενδιαφερόμενους.  

Παραδοτέα 

D7.1: Ενημερωτικό υλικό 

D7.2: Δελτία Τύπου του έργου (2) 

D7.3: Συνέντευξη Τύπου (2) 

D7.4: Εκπαιδευτικό υλικό 

D7.5: Πρακτικά συναντήσεων 

 

 

2.5. ΑΝΑΛΥΣΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ ΑΠΟΤΥΠΩΣΗΣ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ  

2.5.1. Καταγραφή και αξιολόγηση της υφιστάμενης κατάστασης  

2.5.1.1.  Συλλογή υφιστάμενων μελετών και στοιχείων  

Στον Ανάδοχο θα δοθούν όλες οι μελέτες που έχουν εκπονηθεί και σχετίζονται άμεσα ή και έμμεσα με 

το αντικείμενο της μελέτης όπως (όχι περιοριστικά) μελέτες κυκλοφοριακές, συγκοινωνιακές, 

πολεοδομικές, κοινωνικοοικονομικές και αναπτυξιακών έργων, χαρτογραφικά υπόβαθρα, κτλ. 

Παράλληλα, ο Ανάδοχος θα πρέπει να έρθει σε επαφή με την Περιφέρεια, την ΕΛ.ΣΤΑΤ., τα ΚΤΕΛ, τα 

σωματεία Ταξί και τα πρακτορεία διανομέων, το Εμπορικό και Βιομηχανικό Επιμελητήριο, το Τεχνικό 

Επιμελητήριο αλλά και όποιους άλλους οικονομικούς και κοινωνικούς φορείς διαθέτουν στοιχεία και 

μπορούν να συμβάλουν στην αρτιότητα της μελέτης.  
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Παρακάτω παρουσιάζονται οι βασικές σχετικές μελέτες που διαθέτει στην κατοχή του ο Δήμος 

Πολυγύρου και θα περιληφθούν στον φάκελο της μελέτης που θα παραδοθεί στον Ανάδοχο μετά την 

υπογραφή της σύμβασης.  

• «Γ.Π.Σ. τέως Δήμου Πολυγύρου, νυν Δημοτικής Ενότητας Πολυγύρου του Δήμου Πολυγύρου 

της  Περιφερειακής Ενότητας Χαλκιδικής». (ΦΕΚ/243 ΑΑΠ/21-06-2013)  

• Αποφάσεις Δημοτικού Συμβουλίου και Δ/νσης Τροχαίας Πολυγύρου που αφορούν ρυθμίσεις 

κυκλοφορίας και στάθμευσης στον Δήμο Πολυγύρου.  

• Μελέτη «Βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών του Δ. Πολυγύρου». 

• Κυκλοφοριακή  μελέτη (μονοδρομήση των οδών Ηροφίλου και Ηροδίκου στον Πολύγυρο. 

• Κυκλοφοριακή μελέτη Πολυγύρου (Φωτεινή σηματοδότηση κυκλοφοριακών κόμβων). 

• Προτάσεις για τοποθέτηση πινακίδας Ρ13, φυσικών εμποδίων (κολωνάκια), μπάρας, καθρέπτη 

ασφάλειας κυκλοφορίας και παραχώρηση μιας θέσης στάθμευσης μπροστά στο ξενοδοχείο 

«Μαρέλια» στον Πολύγυρο. 

 

Επαφές επίσης θα πρέπει να γίνουν με την περιφέρεια, τη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών του Δήμου 

και τους Οργανισμούς Κοινής Ωφέλειας για έργα που μελετώνται ή έχουν μελετηθεί και πρόκειται να 

υλοποιηθούν άμεσα και συνδέονται άρρηκτα με την κινητικότητα της πόλης. Ιδιαίτερη έμφαση θα 

δοθεί σε υφιστάμενες μελέτες εφαρμογής που σχετίζονται με την προώθηση της βιώσιμης 

κινητικότητας αλλά και αναδεικνύουν την ωριμότητα του Δήμου ως προς την κατεύθυνση αυτή.  

 

Η Αναθέτουσα Αρχή θα διαθέσει στον Ανάδοχο όσα στοιχεία κρίνει απαραίτητα για την εκπόνηση της 

παρούσας μελέτης.  

 

Επίσης, η Διευθύνουσα Υπηρεσία θα διαθέσει στους μελετητές όσα από τα απαραίτητα χαρτογραφικά 

υπόβαθρα είναι διαθέσιμα σε ηλεκτρονική ή έντυπη μορφή. Θα παραδοθούν, στοιχεία σε AutoCAD "ή 

ισοδύναμο" και στοιχεία σε έντυπη μορφή που τηρούνται στον Δήμο. Ακόμη, θα μεριμνήσει για τη 

διευκόλυνση των μελετητών στη συλλογή από δημόσιους και ιδιωτικούς φορείς όλων των 

απαιτούμενων δεδομένων που σχετίζονται με το αντικείμενο της μελέτης. 

 

Οι μελετητές θα πρέπει να συγκεντρώσουν και αποδελτιώσουν με δικά τους μέσα τα στοιχεία που 

απαιτούνται για την άρτια εκπόνηση της μελέτης. Ενδεικτικά αναφέρονται: 

• Στοιχεία σχετικά με τις μετακινήσεις των πολιτών (συνεντεύξεις, ερωτηματολόγια) 

• Στοιχεία σχετικά με την ποιότητα και την στάθμη εξυπηρέτησης της οδικής υποδομής. 

• Στοιχεία σχετικά με την ποιότητα και την στάθμη εξυπηρέτησης του συστήματος δημοσίων 

συγκοινωνιών. Θα εξεταστεί και η συμπληρωματικότητα με τα υπόλοιπα μέσα (ποδήλατο, 

βάδισμα) και θα αναλυθεί η ευκολία προσπέλασης των στάσεων της δημόσιας συγκοινωνίας 

από ευάλωτους χρήστες του οδικού χώρου. 

• Στοιχεία και χαρακτηριστικά στάθμευσης. Η ανάλυση θα γίνει για τις περιοχές που θα 

υποδειχθούν από την Υπηρεσία (κυρίως στην Κεντρική Περιοχή). Η περίοδος καταγραφής των 

χαρακτηριστικών θα είναι τέτοια που να καλύπτεται το συνολικό εύρος του ζητήματος. 

• Στοιχεία σχετικά με την οδική ασφάλεια. Σκοπός είναι ο εντοπισμός μελανών σημείων του 

δικτύου και η εκτίμηση του επιπέδου οδικής ασφάλειας στον Δήμο. Τα στοιχεία θα 

αναφέρονται στην πλέον πρόσφατη τριετία. 

• Συναφείς μελέτες, έργα και παρεμβάσεις που προγραμματίζονται στην περιοχή μελέτης ή στις 

γειτονικές περιοχές και την επηρεάζουν. 
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2.5.1.2. Καταγραφή των χαρακτηριστικών του συστήματος μεταφορών στην περιοχή 

μελέτης  

Με βάση τα υφιστάμενα στοιχεία που θα συγκεντρωθούν και τις συστηματικές παρατηρήσεις της 

κυκλοφοριακής λειτουργίας της πόλης, θα οριστούν και σχεδιαστούν οι απαραίτητες έρευνες και 

μετρήσεις των χαρακτηριστικών κυκλοφορίας, στάθμευσης και συγκοινωνιακής εξυπηρέτησης. Οι 

καταγραφές θα πρέπει να περιλαμβάνουν: 

 

Απογραφή Οδικού Δικτύου, Χρήσεων Γης, Δημογραφικών και Κοινωνικοοικονομικών Στοιχείων της 

Περιοχής Μελέτης  

Θα περιλαμβάνει:  

• Την ιεράρχηση του οδικού δικτύου, βάσει των γεωμετρικών και λειτουργικών χαρακτηριστικών 

του.  

• Την κυκλοφοριακή οργάνωση του οδικού δικτύου. Απογράφονται, οι ισχύουσες κυκλοφοριακές 

ρυθμίσεις (κατευθύνσεις κίνησης οχημάτων, μονοδρομήσεις, πεζοδρομήσεις, δρόμοι ήπιας 

κυκλοφορίας), τα στοιχεία της διατομής των οδών (αριθμός και πλάτη λωρίδων κυκλοφορίας, 

πλάτη πεζοδρομίων, κατάσταση οδοστρώματος και πεζοδρομίων/πεζοδρόμων, κλίσεις οδών – 

πάνω ή κάτω από 5%, πλάτος νησίδας – αν υπάρχει). Οι οδοί στις οποίες θα γίνει πλήρης 

απογραφή των χαρακτηριστικών τους θα προκύψoυν από το ιεραρχημένο οδικό δίκτυο και 

κατόπιν συνεννόησης με την Αναθέτουσα Αρχή και θα περιλαμβάνουν πρωτεύουσες και 

δευτερεύουσες αρτηρίες καθώς και κύριες συλλεκτήριες οδούς. Για την καταγραφή της 

κατάστασης των πεζοδρομίων/πεζοδρόμων και την αξιολόγησή τους θα πραγματοποιηθεί 

«έλεγχος βαδισιμότητας» (walkability audit) στο σύνολο των πεζοδρομίων του Δήμου. 

• Την καταγραφή υφιστάμενων σηματοδοτούμενων κόμβων, διαβάσεων πεζών και λοιπού 

εξοπλισμού εξυπηρέτησης των μεταφορών/ μετακινήσεων (στάσεις, θέσεις ταξί, θέσεις 

φορτοεκφόρτωσης, κ.α.) με ιδιαίτερη έμφαση στα στοιχεία που άπτονται της κινητικότητας 

ΑΜΕΑ (ράμπες, οδηγοί τυφλών, ύπαρξη επαρκούς ελεύθερου ύψους και πλάτους όδευσης, 

σημαντικά εμπόδια που εμποδίζουν την κίνηση ΑΜΕΑ, κτλ.).  

• Την καταγραφή της υφιστάμενης ρυθμιστικής κατακόρυφης και οριζόντιας σήμανσης σε όλη 

την περιοχή μελέτης και για το σύνολο των οδών.  

• Την επικαιροποίηση σημαντικών χρήσεων γης (στη βάση του υπάρχοντος χάρτη χρήσεων γης 

και του ΓΠΣ που θα δοθεί στον Ανάδοχο). Αυτό θα αφορά κυρίως την καταγραφή των 

ποσοστών χρήσεων γης και τον εντοπισμό των θέσεων και προσβάσεων χρήσεων που 

αποτελούν σημαντικούς πόλους έλξης μετακινήσεων. Πιο συγκεκριμένα (όχι περιοριστικά), ο 

Ανάδοχος θα καταγράψει:  

o υπηρεσίες τις οποίες επισκέπτονται συχνά ΑΜΕΑ (π.χ. υπηρεσίες υγείας, υπηρεσίες που 

δίνουν επιδόματα κλπ.)  

o δημόσιες υπηρεσίες που επισκέπτεται συχνά ο πολίτης  

o σημεία με γενικό ενδιαφέρον άρα και ενδιαφέρον από ΑΜΕΑ (π.χ. εμπορικές ζώνες, 

θέατρα/κινηματογράφοι, αθλητικές εγκαταστάσεις κλπ.)  

o κτιριακό απόθεμα  

• Συλλογή κοινωνικοοικονομικών και δημογραφικών δεδομένων για την περιοχή μελέτης σε 

επίπεδο οικοδομικού τετραγώνου ή ταχυδρομικού κώδικα (πληθυσμός, Δείκτης Ιδιοκτησία Ι.Χ., 

ΑΕΠ κτλ.).  
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Όλα τα παραπάνω θα εισαχθούν σε βάση δεδομένων (GIS), όπου θα περιγράφονται αναλυτικά τα 

χαρακτηριστικά του ιεραρχημένου οδικού δικτύου. Το δίκτυο θα κωδικοποιηθεί (διαχωρισμός σε 

ζώνες) έτσι ώστε να μπορέσει να αποτελέσει τη βάση για το κυκλοφοριακό μοντέλο που θα 

αναπτυχθεί.  

 

Καταγραφή κυκλοφοριακών φόρτων  

Αυτές θα περιλαμβάνουν:  

• Μετρήσεις κυκλοφοριακών φόρτων σε διατομές. Θα γίνουν μετρήσεις σε τουλάχιστον 6 

διατομές, με καταγραφή φόρτων και σύνθεσης κυκλοφορίας ανά δεκαπεντάλεπτο για 

δεκατέσσερις ώρες. Οι διατομές θα προσδιοριστούν κατόπιν συνεννόησης με την Αναθέτουσα 

Αρχή.  

• Μετρήσεις σύνθεσης της κυκλοφορίας και στρεφουσών κινήσεων σε κύριες διασταυρώσεις της 

περιοχής μελέτης. Οι μετρήσεις αυτές θα πραγματοποιηθούν σε τουλάχιστον 10 κόμβους για 

δύο ημέρες, για τα χρονικά διαστήματα 07:30-09:30, 10:30-12:30, 13:30-15:30. Οι κόμβοι θα 

προσδιοριστούν κατόπιν συνεννόησης με την Αναθέτουσα αρχή.  

• Μετρήσεις σύνθεσης της κυκλοφορίας και στρεφουσών κινήσεων στον κόμβο των ΚΤΕΛ. Οι 

μετρήσεις αυτές θα πραγματοποιηθούν για δύο ημέρες, για τα χρονικά διαστήματα 07:30-

09:30, 10:30-12:30, 13:30-15:30. Στις μετρήσεις θα καταγραφούν όλες οι κινήσεις του κυκλικού 

κόμβου αλλά και όλες οι είσοδοι - έξοδοι στο χώρο των ΚΤΕΛ.  

 

Τα αποτελέσματα θα αποτυπωθούν σε κατάλληλους πίνακες και διαγράμματα και σε χάρτες 

κυκλοφοριακών φόρτων (θεματικοί χάρτες GIS) που θα απεικονίζουν τη Μέση Ημερήσια Κυκλοφορία 

και τους Ωριαίους Φόρτους Αιχμής, Ποσοστό Κορεσμού, κτλ.  

 

Έρευνα προέλευσης – προορισμού (Π-Π) των μετακινήσεων  

Ο Ανάδοχος θα εκπονήσει έρευνα ερωτηματολογίων (revealed and stated preferences) σε νοικοκυριά 

προκειμένου να καταγράψει για όλα τα μέλη τις ημερήσιες μετακινήσεις τους, στοιχεία αυτών και 

βασικούς παράγοντες που επηρεάζουν την επιλογή του μεταφορικού μέσου. Επιπλέον, μέσα από την 

έρευνα θα ζητηθούν ποιοτικοί δείκτες για τη χρήση ποδηλάτου και την πεζή μετακίνηση.  

 

Ως ελάχιστο απαιτούμενο πληθυσμιακό δείγμα για την εκπόνηση του Έργου ορίζονται τα 600 

ερωτηματολόγια. Από αυτά, το 1/3 (200 ερωτηματολόγια) θα περιλαμβάνουν και την έρευνα 

δεδηλωμένων προτιμήσεων ενώ το 1/6 (100 ερωτηματολόγια) θα περιλαμβάνουν και την αξιολόγηση 

ποιοτικών δεικτών ποδηλάτου και πεζής μετακίνησης. Η κατανομή δείγματος θα γίνει βάσει 

πληθυσμού ζώνης αλλά και άλλων χαρακτηριστικών τα οποία θα οριστούν από την Αναθέτουσα Αρχή 

σε συνεργασία με τον Ανάδοχο του έργου. Ειδική μέριμνα πρέπει να ληφθεί ώστε στην έρευνα να 

συμμετάσχουν και ΑΜΕΑ.  

 

Το είδος των ερωτηματολογίων, η μεθοδολογία δειγματοληψίας, η οργάνωση της έρευνας και η 

μεθοδολογία ανάλυσης των στοιχείων της έρευνας θα προταθεί από τον Ανάδοχο και θα εγκριθεί από 

την Αναθέτουσα Αρχή.  

 

Τα ερωτηματολόγια και η μεθοδολογία ανάλυσης των στοιχείων της έρευνας θα καθοριστεί σε 

συνεργασία του Αναδόχου με την Αναθέτουσα Αρχή.  
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Από την ανάλυση των δεδομένων που θα συλλεχθούν θα προκύψουν τα μητρώα Π-Π των συνολικών 

μετακινήσεων για την περιοχή του Έργου αλλά και ανά μεταφορικό μέσο. Συγχρόνως, θα προκύψουν οι 

βασικοί παράμετροι των αλγορίθμων καταμερισμού των μετακινήσεων στα μεταφορικά μέσα. 

 

Καταγραφή των χαρακτηριστικών Στάθμευσης  

Η καταγραφή της στάθμευσης και ο υπολογισμός των αντίστοιχων μεγεθών και δεικτών θα διακριθεί 

σε δύο βασικά στάδια: α) την απογραφή της προσφοράς στάθμευσης στην οδό και β) την εκτίμηση της 

ζήτησης στάθμευσης.  

 

Επιπρόσθετα, θα καταγραφεί η προσφορά στάθμευσης εκτός οδού (δημόσιοι και ιδιωτικοί, 

στεγασμένοι ή μη χώροι στάθμευσης), ο αριθμός εισόδων/εξόδων τους ανά πλευρά οικοδομικού 

τετραγώνου και η υφιστάμενη τιμολογιακή πολιτική.  

 

Επιπλέον, για το σύνολο της περιοχής μελέτης, θα απογραφούν οι υφιστάμενες θέσεις 

φορτοεκφόρτωσης, ΑΜΕΑ, ποδηλάτων και δικύκλων.  

 

Από την ανάλυση των στοιχείων της έρευνας αυτής θα υπολογιστεί το ακριβές ισοζύγιο προσφοράς/ 

ζήτησης στην περιοχή μελέτης και θα επισημανθούν οι ανάγκες στάθμευσης των κατοίκων, των 

επαγγελματιών και των ΑΜΕΑ.  

 

Καταγραφή δεδομένων για εναλλακτική μετακίνηση  

Θα εντοπιστούν και θα καταγραφούν οι θέσεις με σημαντικές ροές πεζών και θα συσχετιστούν με 

υφιστάμενες και επικείμενες υποδομές δικτύων πεζοδρόμων. Θα γίνουν μετρήσεις ροών πεζών σε 

οκτώ τουλάχιστον θέσεις. Θα πραγματοποιηθούν δύο ωριαίες μετρήσεις, για δύο τυπικές ημέρες. Οι 

θέσεις θα προσδιοριστούν κατόπιν συνεννόησης με την Αναθέτουσα αρχή.  

 

Θα εντοπιστούν οι θέσεις με σημαντικές ροές ποδηλάτων και θα συσχετιστούν με επικείμενες 

υποδομές δικτύων ποδηλατοδρόμων. Ταυτόχρονα θα διερευνηθούν πιθανά σημεία χωροθέτησης 

σταθμών ποδηλάτων και συστήματος κοινόχρηστων ποδηλάτων. 

 

Καταγραφή ατυχημάτων και προσδιορισμός μελανών σημείων  

Καταγραφή ατυχημάτων στο οδικό δίκτυο της περιοχής μελέτης για τα τελευταία 3 έτη. Τα σχετικά 

στοιχεία θα ληφθούν από τις αστυνομικές αρχές και από την ΕΛ.ΣΤΑΤ, ειδικότερα όσον αφορά σε 

θανατηφόρα ατυχήματα και ατυχήματα με τραυματισμό για τα οποία συμπληρώνεται ΔΟΤΑ.  

 

Θα γίνει ιδιαίτερη ανάλυση στα ατυχήματα με ευάλωτους χρήστες (πεζοί ή/και ποδηλάτες) καθώς και 

στα ατυχήματα πέριξ των σχολικών συγκροτημάτων.  

 

Από την ανάλυση των ατυχημάτων θα προκύψουν τα μελανά σημεία και τμήματα του οδικού δικτύου 

που χρήζουν άμεσων παρεμβάσεων.  

 

Ο Ανάδοχος θα μπορεί να χρησιμοποιήσει και να υποβάλει στην Αναθέτουσα Αρχή, ως μέρος των 

συμβατικών του υποχρεώσεων, στοιχεία μετρήσεων, καταγραφών και ερευνών που πραγματοποίησε 

για παρόμοιους ή άλλους σκοπούς στην περιοχή μελέτης και που ικανοποιούν πλήρως τις ανάγκες του 

προκηρυσσόμενης μελέτης. Η ημερομηνία συλλογής των στοιχείων αυτών δεν μπορεί να είναι σε καμιά 



16 

περίπτωση παλαιότερη των 12 μηνών από την ημερομηνία πραγματοποίησης του διαγωνισμού. Σε 

κάθε περίπτωση, η αποδοχή των στοιχείων που τυχόν έχει στη διάθεσή του ο Ανάδοχος υπόκειται στην 

έγκριση της Τεχνικής Υπηρεσίας του Δήμου Πολυγύρου, πριν ο Ανάδοχος τα υποβάλει ή τα 

χρησιμοποιήσει ως μέρος των συμβατικών του υποχρεώσεων.  

 

Ο Υποψήφιος Ανάδοχος θα πρέπει να περιγράψει στην Τεχνική Προσφορά του με μεγάλη ακρίβεια 

τις μεθοδολογίες οργάνωσης και εκτέλεσης των σχετικών ερευνών αλλά και ανάλυσης των 

δεδομένων που θα προκύψουν από αυτές ενώ συγχρόνως θα πρέπει να εκτιμήσει τον αριθμό των 

ερευνητών που θα χρειαστεί για κάθε καταγραφή. 

 

 

2.6. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΕΙΔΙΚΩΝ ΣΤΟΧΩΝ  

Ο Ανάδοχος, σε συνεργασία με την Αναθέτουσα Αρχή, θα καθορίσει προτεραιότητες και μετρήσιμους 

στόχους που θα επιτρέψουν τόσο την αξιολόγηση των εναλλακτικών σεναρίων βιώσιμης κινητικότητας 

όσο και την εκτίμηση των επιπτώσεων των μέτρων που θα προταθούν. Η διαδικασία που προβλέπεται 

περιλαμβάνει τον προσδιορισμό των στόχων σύμφωνα με το κοινό όραμα που αποτελεί και τον 

απώτερο σκοπό του ΣΒΑΚ, ενώ τα μέτρα είναι τα μέσα για την επίτευξή τους. Η συνεχής εμπλοκή των 

ενδιαφερόμενων μερών είναι απαραίτητη.  

 

Ο Ανάδοχος (σε στενή συνεργασία με την Αναθέτουσα Αρχή και όλους τους εμπλεκόμενους φορείς) θα 

προσχεδιάσει τους στόχους, θα αναλύσει και αξιολογήσει τις επιπτώσεις τους και στη συνέχεια θα τους 

προτεραιοποιήσει.  

 

Η ανάπτυξη ειδικών στόχων (συγκεκριμένων, μετρήσιμων και ρεαλιστικών) επιτρέπει την 

παρακολούθηση της προόδου της επίτευξης των σκοπών του ΣΒΑΚ και καθορίζει το βασικό σημείο 

αναφοράς για την αξιολόγηση της αποδοτικότητας των μέτρων. Οι ειδικοί αυτοί στόχοι θα πρέπει να 

είναι ακριβείς κάνοντας χρήση ποσοτικών και ποιοτικών όρων και εύκολα κατανοητοί, μετρήσιμοι κι 

εφικτοί, ενώ πολύ βασικός παράγοντας που θα πρέπει να λαμβάνεται υπόψη είναι τα χρονικά 

διαστήματα μέσα στα οποία και θα πρέπει να επιτευχθούν. Ο Ανάδοχος θα πρέπει να 

επιλέξει/συνθέσει τους ειδικούς αυτούς στόχους και να αναπτύξει τη μεθοδολογία αξιολόγησής τους.  

 

Παραδείγματα στόχων παρουσιάζονται στον πίνακα που ακολουθεί. 

 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΣΤΟΧΟΥ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΤΟΧΟΥ ΜΟΝΑΔΑ 
ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

ΤΙΜΗ 
ΣΤΟΧΟΣ 

ΕΤΟΣ 
ΣΤΟΧΟΣ 

Αναβάθμιση της αστικής 
οδικής ασφάλειας  

Μείωση των ατυχημάτων που αφορούν 
στην παράσυρση πεζού στο αστικό οδικό 
δίκτυο 

Ατυχήματα 50% 10 ετία 

Αύξηση της 
προσβασιμότητας  

Αύξηση των διαδρομών που μπορούν να 
γίνονται ανεμπόδιστα από ανθρώπους με 
κινητικά προβλήματα 

χλμ. 80% 10 ετία 

Μείωση των 
περιβαλλοντικών ρύπων 

Μείωση του CO2 εντός του αστικού 
κέντρου 

χλγρ. 10% 10 ετία 

Αύξηση των ήπιων 
μεταφορικών υποδομών 

Αύξηση των πεζοδρόμων και 
ποδηλατοδρόμων  

χλμ. 60% 10 ετία 
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2.7. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ 

ΣΕΝΑΡΙΩΝ  

2.7.1. Ανάπτυξη και προσαρμογή του κυκλοφοριακού μοντέλου  

Η δημιουργία ενός μαθηματικού υποδείγματος προσομοίωσης της κυκλοφορίας στην περιοχή του 

Δήμου Πολυγύρου θα δώσει τη δυνατότητα για την αξιολόγηση από κυκλοφοριακή άποψη των 

εναλλακτικών εξεταζόμενων σεναρίων που θα υλοποιούν το όραμα κινητικότητας του ΣΒΑΚ του Δήμου 

και ταυτόχρονα θα ποσοτικοποιούν τους αντίστοιχους ειδικούς στόχους που θα τεθούν. Η χρήση του 

μαθηματικού υποδείγματος από τη στιγμή που θα κατασκευασθεί και βαθμονομηθεί – προσαρμοστεί 

στην υπάρχουσα κατάσταση θα επιτρέψει την αναπαράσταση της κυκλοφοριακής κατάστασης των 

εναλλακτικών σεναρίων και τον υπολογισμό των επιδράσεων των διαφόρων παρεμβάσεων όπως 

πεζοδρομήσεις, αλλαγές κατευθύνσεων, άλλες ρυθμίσεις κυκλοφορίας κλπ, υπό κορφή καταλλήλων 

δεικτών και κυκλοφοριακών μεγεθών (Key Performance Indicators – KPI’s). Τέτοια μεγέθη και δείκτες 

είναι τα διανυόμενα οχηματοχιλιόμετρα συνολικά και ανά όχημα, οι δαπανηθείσες ώρες στο δίκτυο 

συνολικά και ανά όχημα, η μέση ταχύτητα, ο αριθμός των στάσεων, οι εκπεμπόμενοι ρύποι, κλπ.  

 

Το μαθηματικό υπόδειγμα θα αναπτυχθεί σε κατάλληλη πλατφόρμα λογισμικού που θα πρέπει να 

διαθέτει ή να εξασφαλίσει ο ανάδοχος με δικές του δαπάνες. Τα βήματα που θα πρέπει να 

πραγματοποιηθούν από τον ανάδοχο για την δημιουργία και χρήση του υποδείγματος είναι τα 

ακόλουθα:  

 

Υπολογισμός της ζήτησης των μετακινήσεων  

Πρωταρχικής σημασίας για την ολοκληρωμένη και ορθή ανάπτυξη του κυκλοφοριακού μοντέλου, είναι 

ο ακριβής καθορισμός των κυκλοφοριακών ζωνών (εσωτερικών και εξωτερικών). Μετά την 

οριστικοποίηση του ζωνικού συστήματος, θα ενσωματωθούν σε κάθε μια από τις ζώνες όλες εκείνες οι 

πληροφορίες που θα έχουν συλλεχθεί όπως είναι ο πληθυσμός, οι επιχειρήσεις πρωτογενούς, 

δευτερογενούς και τριτογενούς τομέα κ.τ.λ. Με την εισαγωγή αυτών των πληροφοριών, θα δίνεται η 

δυνατότητα επαναπροσδιορισμού των οδικών μετακινήσεων με Ι.Χ. σε μητρώα Π-Π. Η δόμηση των 

μητρώων Π-Π θα γίνει τμηματικά, με βάση υπάρχοντα υποδείγματα αλλά και την αξιοποίηση των 

μετρήσεων κυκλοφορίας.  

 

Αναπαράσταση της προσφερόμενης συγκοινωνιακής εξυπηρέτησης  

Κατά το βήμα αυτό, θα καταχωρηθούν στο λογισμικό προσομοίωσης της κυκλοφορίας όλα τα 

διαθέσιμα στοιχεία της προσφερόμενης συγκοινωνιακής υποδομής όπως σύνδεσμοι και κόμβοι 

ταξινομημένοι σε κατηγορίες με βάση τα λειτουργικά τους χαρακτηριστικά (πλάτος οδού, λωρίδες, 

χαρακτηριστικά κόμβων, συναρτήσεις φόρτου ταχύτητας – BPR functions κλπ). Θα καταχωρηθούν 

επίσης τα προγράμματος φωτεινής σηματοδότησης, καθώς και συναρτήσεις φόρτου καθυστέρησης για 

κάθε τύπο διασταύρωσης.  

 

Με την ολοκλήρωση των εργασιών του βήματος αυτού, αναμένεται να υπάρχουν ενσωματωμένα στο 

μαθηματικό υπόδειγμα το σύνολο των δεδομένων προσφοράς, δηλαδή του οδικού δικτύου, των 

κόμβων αλλά και των συνδέσεων των κεντροειδών των ζωνών. Η ολοκληρωμένη καταγραφή της 

προσφερόμενης συγκοινωνιακής εξυπηρέτησης και η εισαγωγή της στο μαθηματικό υπόδειγμα, 

αποτελεί καθοριστικό παράδειγμα για τον υπολογισμό στοιχείων κόστους και τριβής. 
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Ανάπτυξη και προσαρμογή κυκλοφοριακού προτύπου  

Η ανάπτυξη του μαθηματικού υποδείγματος, θα ακολουθήσει την παραδοσιακή δόμηση ενός 

κυκλοφοριακού προτύπου κατανομής κυκλοφορίας στο δίκτυο. Συγκεκριμένα, θα επικαιροποιηθούν 

υπάρχοντα (μοναδιαία) μητρώα Π-Π οδικής κυκλοφορίας αναπροσαρμοζόμενα με βάση τα εξής 

χαρακτηριστικά: α) τα δεδομένα ειδικών χρήσεων γης και πληθυσμού, όπως αναφέρθηκαν στην 

προηγούμενη ενότητα και β) τα δεδομένα κυκλοφοριακών φόρτων όπως παρέχουν τη δυνατότητα 

σήμερα τα λογισμικά κυκλοφοριακής προσομοίωσης (τεχνικές new matrix estimation). Στη συνέχεια, 

θα φορτισθεί το οδικό δίκτυο με το δημιουργηθέν Μητρώο Προέλευσης - Προορισμού. Το μητρώο θα 

καλύπτει την πρωινή αιχμή ενώ η απογευματινή αιχμή και η αντιπροσωπευτική περίοδος εκτός αιχμής 

θα προσδιορισθούν με κατάλληλους μετασχηματισμούς και λαμβάνοντας υπόψη την κατανομή της 

κυκλοφορίας σε ημερήσια, ετήσια και εποχική βάση.  

 

Σε ό,τι αφορά την προσαρμογή του μαθηματικού υποδείγματος αυτή θα γίνει για τα έτος βάσης και την 

περίοδο αναφοράς λαμβάνοντας υπόψη συγκεκριμένους κυκλοφοριακούς και λειτουργικούς δείκτες 

αποδοτικότητας του οδικού δικτύου, όπως είναι ο μαθηματικός δείκτης GEH, οι διαφορές σε χρόνους 

διαδρομής, οι καθυστερήσεις κ.τ.λ.  

 

Με την ολοκλήρωση της διαδικασίας, θα έχει αναπτυχθεί ένα ολοκληρωμένο μαθηματικό πρότυπο 

αναπαράστασης των λειτουργικών χαρακτηριστικών της περιοχής μελέτης το οποίο μπορεί να 

χρησιμοποιηθεί ως ένα δυναμικό εργαλείο αξιολόγησης εναλλακτικών πολιτικών διαχείρισης της 

 

2.7.2.  Εφαρμογή του υποδείγματος  

Με βάση το δημιουργηθέν υπόδειγμα κυκλοφορίας ο ανάδοχος θα πρέπει να δημιουργήσει νέα 

υποδείγματα, ένα για κάθε σενάριο που θα εξετασθεί και αξιολογηθεί στο πλαίσιο του εκπονούμενου 

ΣΒΑΚ από τον Δήμο. Για κάθε σενάριο θα κωδικοποιηθεί/αναπαρασταθεί η αναμενόμενη κατάσταση 

από πλευράς προσφοράς ενώ η ζήτηση που θα φορτίσει το δίκτυο θα προσδιορισθεί με βάση 

διαφορετικούς τρόπους όπως χρήση ελαστικότητας ζήτησης ως προς το γενικευμένο κόστος 

μετακίνησης, οι αναμενόμενες μεταβολές του πληθυσμού, η ανάπτυξη νέων χρήσεων γης, κα.  

 

Από την εφαρμογή των υποδειγμάτων για κάθε σενάριο και για 2 μελλοντικούς χρονικούς ορίζοντες 

που θα καθορισθούν σε συνεργασία με την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου, θα προκύψουν τα εξαγόμενα 

αποτελέσματα και οι λειτουργικοί δείκτες οι οποίοι και θα επιτρέψουν την συγκριτική αξιολόγηση των 

διαφόρων σεναρίων.  
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3. ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟ ΧΡΟΝΟΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΚΑΙ ΠΑΡΑΔΟΤΕΑ  

Ο συνολικός χρόνος ολοκλήρωσης του αντικειμένου της μελέτης ορίζεται σε επτά (7) μήνες. Ορίζονται 

και τμηματικές προθεσμίες, ως εξής: 

• Πακέτο εργασίας 1 (ΠΕ-1): Καθορισμός στόχων-Διαβούλευση στο πλαίσιο της προκαταρκτικής 

πρότασης σε 1 μήνα από την υπογραφή της σύμβασης.  

• Πακέτο εργασίας 2 (ΠΕ-2): Αποτύπωση υφιστάμενης κατάστασης σε 1,5 μήνα από την 

υπογραφή της σύμβασης.  

• Πακέτο εργασίας 3 (ΠΕ-3): Διερεύνηση και καταγραφή χαρακτηριστικών μετακινήσεων και 

μέτρηση κυκλοφοριακών παραμέτρων στην περιοχή μελέτης σε 2,5 μήνες από την υπογραφή 

της σύμβασης.  

• Πακέτο εργασίας 4 (ΠΕ-4): Ανάπτυξη και Εφαρμογή μοντέλου προσομοίωσης κυκλοφορίας 

στην περιοχή μελέτης, σε 4 μήνες από την υπογραφή της σύμβασης.  

• Πακέτο εργασίας 5 (ΠΕ-5): Συνθετική διάγνωση και προκαταρκτική πρόταση σε 3 μήνες από την 

υπογραφή της σύμβασης.  

• Πακέτο εργασίας 6 (ΠΕ-6): Εκπόνηση Σχεδίου Υλοποίησης σε 3 μήνες από την ολοκλήρωση του 

ΠΕ-5. 

 

Ο καθαρός χρόνος ολοκλήρωσης του αμιγώς μελετητικού αντικειμένου ορίζεται σε έξι (6) μήνες.  

 

 

 

ΣΥΝΤΑΧΘΗΚΕ ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ 

   

Ι.ΘΕΟΔΟΣΙΑΔΟΥ 
ΑΓΡ.&ΤΟΠ. ΜΗΧ/ΚΟΣ 

Γ.ΠΑΠΑΣΑΡΑΦΙΑΝΟΣ 
ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧ/ΚΟΣ 

Γ.ΠΑΠΑΣΑΡΑΦΙΑΝΟΣ 
ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧ/ΚΟΣ 

 

 

 

 

Το προτεινόμενο Χρονοδιάγραμμα καθώς και τα παραδοτέα που θα πρέπει ο Ανάδοχος να παραδώσει 

σε κάθε πακέτο εργασίας παρουσιάζονται παρακάτω. 
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