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ΤΜΗΜΑ Α΄ 

Γενικά 

Είδος έργου και χρήση αυτού: 

∆.Ε. ΟΡΜΥΛΙΑΣ (Κατασκευή τεσσάρων (4) κιβωτοειών τεχνικών στην Αγροτική οδό 
Ορµύλια – Κελί & Αποκατάσταση βλαβών του οδοστρώµατος στην 
ασφαλτοστρωµένη ∆ηµοτική οδό Παραλιακού µετώπου Μεταµόρφωσης – 
Βατοπεδίου ) 

 

∆.Ε. ΠΟΛΥΓΥΡΟΥ (Κατασκευή τριών (3) σωληνωτών τεχνικών στην Περιµετρική 
Αγροτική οδό οικισµού Ταξιάρχη )     

Ακριβής διεύθυνση του έργου: 

Στοιχεία των κυρίων του έργου (καταγράφονται κατά χρονολογική σειρά 

αρχίζοντας από τον αρχικό / αρχικούς ιδιοκτήτες και συµπληρώνονται καθ΄ όλη τη 

διάρκεια της ζωής του έργου, οπότε επέρχεται κάποια αλλαγή στη συνολική ή στις 

επιµέρους ιδιοκτησίες): 

 

Ονοµατεπώνυµο ∆ιεύθυνση Ηµερ/νία 

κτήσεως 

Τµήµα του έργου όπου 

υπάρχει ιδιοκτησία 

∆ήµος Πολυγύρου 
Πολυτεχνείου 50, Πολύγυρος 

ΤΚ63100 
  

 

Στοιχεία του συντάκτη του Φ.Α.Υ. 

Μπάλλας Ευάγγελος, Πολιτικός Μηχανικός Π.Ε.  ∆/νσης Τ.Υ ∆ήµου Πολυγύρου 

Στοιχεία των υπευθύνων ενηµέρωσης / αναπροσαρµογής του 

Φ.Α.Υ: 

Ονοµατεπώνυµο Ιδιότητα ∆ιεύθυνση Ηµερ/νία 
αναπροσαρµογής 

Μπάλλας Ευάγγελος 

Πολιτικός 
Μηχανικός 
∆/νσης Τ.Υ 
∆.Πολυγύρου 

Πολυτεχνείου 50, Πολύγυρος 
ΤΚ63100 
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ΤΜΗΜΑ Β΄ 

Μητρώο του έργου 

Τεχνική περιγραφή του έργου: 

 

Αντικείµενο της παρούσας είναι η  ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΕΣΣΑΡΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΓΕΦΥΡΩΣΗΣ 

ΡΕΜΑΤΩΝ ΕΠΙ ΤΗΣ Ο∆ΟΥ ΟΡΜΥΛΙΑ – ΚΕΛΙ  του ∆ήµου Πολυγύρου που βρίσκονται επί 

της ασφαλτοστρωµένης οδού Ορµύλια - Κελί και σε απόσταση 5 χιλιοµέτρων περίπου από τον 

οικισµό Ορµύλιας, όπως επίσης και η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΡΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΓΕΦΥΡΩΣΗΣ 

ΡΕΜΑΤΩΝ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ ΤΑΞΙΑΡΧΗ του ∆ήµου Πολυγύρου που βρίσκονται επί 

ασφαλτοστρωµένης αγροτικής οδού του οικισµού Ταξιάρχη και σε απόσταση 0,9 χιλιοµέτρων 

περίπου από τον οικισµό. Επιπλέον και η ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΒΛΑΒΩΝ ΠΑΡΑΛΙΑΚΗΣ 

ΑΣΦΑΛΤΟΣΤΡΩΜΕΝΗΣ ∆ΗΜΟΤΙΚΗΣ Ο∆ΟΥ ΑΠΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗ ΠΡΟΣ ΟΙΚΙΣΜΟ  

ΒΑΤΟΠΕ∆ΙΟΥ. 

Τα παραπάνω νέα τεχνικά θα κατασκευαστούν σε θέσεις υφιστάµενων τεχνικών, τα οποία 

έχουν καταστραφεί, µε σοβαρές µετακινήσεις και καθιζήσεις των έργων εισόδου - εξόδου από 

τις πρόσφατες βροχοπτώσεις λόγω παλαιότητας και ανεπάρκειας της υδραυλικής διατοµής 

αυτών και κατά συνέπεια δεν παρέχουν καµία ασφάλεια κατά τη διέλευση των οχηµάτων από 

τις συγκεκριµένες θέσεις. 

Τα νέα τεχνικά γεφύρωσης στη οδό Ορµύλια-Κελί είναι τέσσερα (4) από Νότο προς Βορρά και 

ονοµάσθηκαν ως Τ1, Τ2, Τ3, Τ4, ενώ τα νέα τεχνικά γεφύρωσης της οδού στον οικισµό 

Ταξιάρχη είναι τρία (3) από Νότο προς Βορρά και ονοµάσθηκαν ως Ο1, Ο2, Ο3. 

Τα τεχνικά Τ1, Τ2, Τ3, Τ4 είναι κιβωτοειδούς µορφής οχετοί και θα κατασκευαστούν από 

οπλισµένο σκυρόδεµα. 

Τ1 Κιβωτοειδής Οχετός L x H = 2,0 x 2,0   Μήκος έργων διευθέτησης 60,50µ. 

Τ2 ∆ίδυµος Κιβωτοειδής Οχετός L x H = ∆Ι∆ 3,5 x 3,0 = 7,0 x 3,0  Μήκος έργων διευθέτησης 

70,33µ. 

Τ3 Κιβωτοειδής Οχετός L x H = 7,0 x 3,0  Μήκος έργων 69,59µ. 

Τ4 Κιβωτοειδής Οχετός L x H = 5,0 x 2,0  Μήκος έργων 112,35+62,61µ. 

 

Οι συντεταγµένες ΕΓΣΑ των τεσσάρων οχετών στην οδό Ορµύλια – Κελί είναι (κατά 

προσέγγιση) 
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X Υ 

Τ1 463.370 4.462.685 

Τ2 464.215 4.463.486 

Τ3 464.437 4.463.939 

Τ4 464.485 4.464.145 

 

Τα τρία τεχνικά Ο1, Ο2, Ο3 είναι εγκιβωτισµένοι σωληνωτοί οχετοί και τα έργα εισόδου - 

εξόδου θα κατασκευαστούν από οπλισµένο σκυρόδεµα. 

Ο1: Φ80, Μήκος έργου 10.1 µ. 

Ο2: Φ80, Μήκος έργου 11.8 µ. 

Ο3: Φ80, Μήκος έργου 13.1 µ. 

Οι συντεταγµένες ΕΓΣΑ των τριών οχετών στον Ταξιάρχη είναι (κατά προσέγγιση) 

X Y 

O1 459.541 4.475.303 

O2 459.372 4.475.499 

O3 459.392 4.475.578 

 

 

Υφιστάµενη Κατάσταση Ρεµάτων Τεχνικών Τ1, Τ2, Τ3, Τ4 (Ορµύλια – Κελί) 

Τ1 

Το συνολικό µήκος του ρέµατος από τη δηµιουργία του έως την απορροή του στο σηµείο 

ελέγχου της παρούσης είναι 4200 µέτρα. Το µελετούµενο τµήµα είναι 60.0 µέτρα περίπου. 

Στο σύνολο της διαδροµής του , που µελετάται , το  έδαφος έχει µέτριες κλίσεις της τάξεως 

του 4 % µε αποθέσεις κυρίως άµµου και κροκάλλων και µε φύτευση. Η υφιστάµενη κοίτη 

είναι τραπεζοειδούς µορφής µε µέσο πλάτος 2.5 µέτρα περίπου και µέσο βάθος <1.0 µέτρων. 

Το υφιστάµενο τεχνικό έχει µπαζωθεί. 
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Η υφιστάµενη κοίτη δεν επαρκεί για τη µέγιστη παροχή 50ετίας και χρήζει έργων διευθέτησης 

,τόσο στα ανάντη όσο και στα κατάντη, δηλαδή εκβάθυνσης , διαπλάτυνσης , προστασίας 

των πρανών και των νέων τεχνικών έργων ως προτείνεται και µελετάται στην παρούσα 

µελέτη. 

 

Τ2 

Το συνολικό µήκος του ρέµατος από τη δηµιουργία του έως την απορροή του στο σηµείο 

ελέγχου της παρούσης είναι 7000 µέτρα. Το µελετούµενο τµήµα είναι 70.0 µέτρα περίπου. 

Στο σύνολο της διαδροµής του , που µελετάται , το έδαφος έχει µέτριες κλίσεις της τάξεως 

του 3,5 % µε λίγες αποθέσεις κυρίως κροκάλων. 

Η υφιστάµενη κοίτη είναι τραπεζοειδούς µορφής µε µέσο πλάτος 4.0 µέτρα περίπου και µέσο 

βάθος <2.0 µέτρων. Το υφιστάµενο τεχνικό έχει καταστραφεί ολοσχερώς. Η υφιστάµενη 

κοίτη δεν επαρκεί για τη µέγιστη παροχή 50ετίας και χρήζει έργων διευθέτησης ,τόσο στα 

Άποψη θέσης τεχνικού Τ2 (διακρίνεται η ολική καταστροφή του υφιστάµενου τεχνικού) 

Άποψη θέσης τεχνικού Τ1 (διακρίνεται απόθεση φερτών στα ανάντη) 
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ανάντη όσο και στα κατάντη, δηλαδή εκβάθυνσης , διαπλάτυνσης , προστασίας των πρανών 

και των νέων τεχνικών έργων ως προτείνεται και µελετάται στην παρούσα µελέτη. 

 

Τ3 

Το συνολικό µήκος του ρέµατος από τη δηµιουργία του έως την απορροή του στο σηµείο 
ελέγχου της παρούσης είναι 6420 µέτρα. Το µελετούµενο τµήµα είναι 70.0 µέτρα περίπου. 
Στο σύνολο της διαδροµής του , που µελετάται , το  έδαφος έχει µέτριες κλίσεις της τάξεως 
του 4,5 % µε αποθέσεις κυρίως άµµου και κροκάλων και µε φύτευση. 

Η υφιστάµενη κοίτη είναι τραπεζοειδούς µορφής µε µέσο πλάτος 4.0 µέτρα περίπου και µέσο 
βάθος <2.0 µέτρων. Το υφιστάµενο τεχνικό έχει καταστραφεί ολοσχερώς. 

Η υφιστάµενη κοίτη δεν επαρκεί για τη µέγιστη παροχή 50ετίας και χρήζει έργων διευθέτησης 
,τόσο στα ανάντη όσο και στα κατάντη, δηλαδή εκβάθυνσης , διαπλάτυνσης , προστασίας 
των πρανών και των νέων τεχνικών έργων ως προτείνεται και µελετάται στην παρούσα 
µελέτη. 

 

 

 

Τ4 

Το συνολικό µήκος του ρέµατος από τη δηµιουργία του έως την απορροή του στο σηµείο 
ελέγχου της παρούσης είναι 6200 µέτρα. Το µελετούµενο τµήµα είναι 112.0 µέτρα περίπου. 

Στο σύνολο της διαδροµής του , που µελετάται , το  έδαφος έχει µέτριες κλίσεις της τάξεως 
του 3,0 % µε αποθέσεις κυρίως κροκάλων και µε φύτευση στα πρανή. 

Η υφιστάµενη κοίτη είναι τραπεζοειδούς µορφής µε µέσο πλάτος 3.5 µέτρα περίπου και µέσο 
βάθος <2.0 µέτρων. Το υφιστάµενο τεχνικό έχει καταστραφεί ολοσχερώς. 

Η υφιστάµενη κοίτη δεν επαρκεί για τη µέγιστη παροχή 50ετίας και χρήζει έργων διευθέτησης 
,τόσο στα ανάντη όσο και στα κατάντη , δηλαδή εκβάθυνσης , διαπλάτυνσης, προστασίας 
των πρανών και των νέων τεχνικών έργων ως προτείνεται και µελετάται στην παρούσα 
µελέτη. 

 

Άποψη θέσης τεχνικού Τ3 (διακρίνεται η ολική καταστροφή του υφιστάµενου τεχνικού) 
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ΕΡΓΑ ∆ΙΕΥΘΕΤΗΣΗΣ 

Τα έργα διευθέτησης που θα κατασκευαστούν έχουν σκοπό την προστασία του νέου τεχνικού 

από πληµµυρικά φαινόµενα και είναι κατά το δυνατόν συµµορφωµένα µε τα περιβαλλοντικά 

δεδοµένα της περιοχής και αφορούν ήπιες παρεµβάσεις µε φιλικά υλικά προς το περιβάλλον 

στο σύνολο τους σχεδόν. Ουσιαστικά εντός της υφιστάµενης κοίτης τα έργα είναι 

διαπλάτυνσης και ευστάθειας των πρανών και οι παρεµβάσεις δίνονται συνοπτικά παρακάτω: 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Τ1 ΚΙΒ. ΟΧΕΤΟΣ 2.0Χ2.0 

∆ιαπλατύνεται και εξοµαλύνεται η κοίτη σύµφωνα µε την οριζοντιογραφία , την κατά µήκος 

τοµή και τις κατα πλάτος τοµές . 

• Εφαρµόζεται επενδεδυµένη διατοµή τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος πυθµένα B=3.00m 
και ύψος ελάχιστο 2.00m από τον πυθµένα ή ως την κατά µήκος τοµή και τις κατά πλάτος 
τοµές 

• ∆ιαµορφώνονται τα πρανή µε κλίσεις 1:1 και σταθεροποιούνται µε συρµατοκιβώτια 
πλάτους 1.50µ και ύψους 0.50 

• προστατεύονται έναντι διάβρωσης η κοίτη σε όλο το πλάτος µε συρµατόδετη λιθορριπή 
τύπου RENO πάχους 0.30µ 

• Κατασκευάζονται αναχώµατα , τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος 1.0m , για την 
πληµµυρική ανάσχεση όπου απαιτείται. 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Τ2 ∆Ι∆ΥΜΟΣ ΚΙΒ. ΟΧΕΤΟΣ 3.5Χ3.0 (7.0Χ3.0) 

∆ιαπλατύνεται και εξοµαλύνεται η κοίτη σύµφωνα µε την οριζοντιογραφία , την κατά µήκος 

τοµή και τις κατα πλάτος τοµές . 

• Εφαρµόζεται επενδεδυµένη διατοµή τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος πυθµένα B=7.00m 
και ύψος ελάχιστο 2.50m από τον πυθµένα ή ως την κατά µήκος τοµή και τις κατά πλάτος 
τοµές 

• ∆ιαµορφώνονται τα πρανή µε κλίσεις 1:1 και σταθεροποιούνται µε συρµατόδετη 
λιθορριπή τύπου RENO πάχους 0.30µ που εδράζεται σε συρµατοκιβώτιο πλάτους 

1.50 µ. 

• προστατεύεται έναντι διάβρωσης η κοίτη σε όλο το πλάτος µε συρµατόδετη λιθορριπή 
τύπου RENO πάχους 0.30µ 

Κατασκευάζονται αναχώµατα, τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος 1.0m , για την πληµµυρική 

ανάσχεση όπου απαιτείται. 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Τ3 ΚΙΒ. ΟΧΕΤΟΣ 7.0Χ3.0 

∆ιαπλατύνεται και εξοµαλύνεται η κοίτη σύµφωνα µε την οριζοντιογραφία , την κατά µήκος 

τοµή και τις κατα πλάτος τοµές . 

• Εφαρµόζεται επενδεδυµένη διατοµή τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος πυθµένα B=7.00m 
και ύψος ελάχιστο 3.00m από τον πυθµένα ή ως την κατά µήκος τοµή και τις κατά πλάτος 
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τοµές 

• ∆ιαµορφώνονται τα πρανή µε κλίσεις 1:1 και σταθεροποιούνται µε συρµατοκιβώτια 
πλάτους 1.50µ και ύψους 0.50 

• προστατεύονται έναντι διάβρωσης η κοίτη σε όλο το πλάτος µε συρµατόδετη λιθορριπή 
τύπου RENO πάχους 0.30µ 

• Κατασκευάζονται αναχώµατα , τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος 1.0m , για την 
πληµµυρική ανάσχεση όπου απαιτείται. 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Τ4 ΚΙΒ. ΟΧΕΤΟΣ 5.0Χ2.0 

∆ιαπλατύνεται και εξοµαλύνεται η κοίτη σύµφωνα µε την οριζοντιογραφία , την κατά µήκος 

τοµή και τις κατα πλάτος τοµές . 

• Εφαρµόζεται επενδεδυµένη διατοµή τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος πυθµένα B=5.00m 
και ύψος ελάχιστο 2.30m από τον πυθµένα ή ως την κατά µήκος τοµή και τις κατά πλάτος 
τοµές 

• ∆ιαµορφώνονται τα πρανή µε κλίσεις 1:1 και σταθεροποιούνται µε συρµατοκιβώτια 
πλάτους 1.50µ και ύψους 0.50 

• προστατεύονται έναντι διάβρωσης η κοίτη σε όλο το πλάτος µε συρµατόδετη λιθορριπή 
τύπου RENO πάχους 0.30µ 

• Κατασκευάζονται αναχώµατα , τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος 1.0m , για την 
πληµµυρική ανάσχεση όπου απαιτείται. 

 

∆ΙΕΥΘΕΤΗΣΗ ΡΕΜΑΤΟΣ 4Β 

∆ιαπλατύνεται και εξοµαλύνεται η κοίτη σύµφωνα µε την οριζοντιογραφία , την κατά µήκος 

τοµή και τις κατα πλάτος τοµές . 

• Εφαρµόζεται επενδεδυµένη διατοµή τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος πυθµένα B=2.00m 
και ύψος ελάχιστο 2.00m από τον πυθµένα ή ως την κατά µήκος τοµή και τις κατά πλάτος 
τοµές 

• ∆ιαµορφώνονται τα ανάντη πρανή µε κλίσεις 1:1 και σταθεροποιούνται µε µε 
συρµατόδετη λιθορριπή τύπου RENO πάχους 0.30µ . Στα κατάντη (προς την οδό δηλαδή) 
κατασκευάζεται τοίχος αντιστήριξης που µελετάται ιδιαιτέρως. 

• προστατεύονται έναντι διάβρωσης η κοίτη σε όλο το πλάτος µε συρµατοκιβώτιο πλάτους 
2.0µ και ύψους 0.50µ 

• Κατασκευάζονται αναχώµατα , τραπεζοειδούς µορφής µε πλάτος 1.0m , για την 
πληµµυρική ανάσχεση όπου απαιτείται. 

 

ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΒΛΑΒΩΝ ΠΑΡΑΛΙΑΚΗΣ ΑΣΦΑΛΤΟΣΤΡΩΜΕΝΗΣ ∆ΗΜΟΤΙΚΗΣ Ο∆ΟΥ 

ΑΠΟ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗ ΠΡΟΣ ΟΙΚΙΣΜΟ  ΒΑΤΟΠΕ∆ΙΟΥ  

Υφιστάµενη κατάσταση οδού : 

Παλαιά ασφαλτοστρωµένη ∆ηµοτική οδός µε έντονη αποδιοργάνωση του οδοστρώµατος 

λόγω των καταγεγραµµένων έντονων πληµµυρικών φαινοµένων, παράσυρση και ανεπάρκεια 

των στρώσεων οδοστρωσίας, καταστροφή των ασφαλτικών στρώσεων, τοπικές αστοχίες και 
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εµφάνιση κρατήρων, µεταβολές και αλλοιώσεις  των επικλίσεων οδού – ερεισµάτων και 

τάφρων απορροής. 

Σε περίπτωση επανάληψης έντονων πληµµυρικών φαινοµένων, η διέλευση του δρόµου θα 

είναι άκρως επικίνδυνη.  

Συνολικό µήκος παρεµβάσεων : 3.45Km  

Πλάτος οδοστρώµατος : 5.50m. 

 

Περιγραφή εργασιών : 

● Γενική εκσκαφή για την υλοποίηση ¨επαρκούς σκάφης οδού¨ για τη υποδοχή νέων 

στρώσεων οδοστρωσίας. Το συνολικό βάθος εκσκαφής, εκτιµάται στα 25 εκατοστά. 

Παράλληλα θα γίνεται βελτίωση των κλίσεων και επικλίσεων, όπου απαιτείται  για την σωστή 

απορροή όµβριων υδάτων.  

● Εκτέλεση εργασιών οδοστρωσίας. Κατασκευή µίας στρώσης υποβάσεως συµπυκνωµένου 

πάχους 10εκ. και στη συνέχεια κατασκευή δύο στρώσεων βάσης (3Α) συνολικού πάχους 

20εκ. 

● Εκτέλεση ασφαλτικών εργασιών. 

Εφαρµογή ασφαλτικής προεπάλειψης, διάστρωση και συµπύκνωση νέας τελικής ασφαλτικής 

στρώσης κυκλοφορίας συµπυκνωµένου πάχους 5εκ. µε ασφαλτόµιγµα παρασκευαζόµενο εν 

θερµώ σε µόνιµη εγκατάσταση µε θραυστά αδρανή υλικά λατοµείου, τύπου ΑΣ 12,5 ή ΑΣ 20, 

σύµφωνα µε την εγκεκριµένη µελέτη συνθέσεως και την ΕΤΕΠ 05-03-11-04 "Ασφαλτικές 

στρώσεις κλειστού τύπου ασφαλτικού σκυροδέµατος". 

 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΤΑΞΙΑΡΧΗ 

ΤΕΧΝΙΚΟ Ο1 (ΣΩΛ. ΟΧΕΤΟΣ Φ80)  

Το τεχνικό Ο1 θα κατασκευαστεί εγκάρσια στην ασφαλτοστρωµένη οδό. Λόγω της 
µορφολογίας του εδάφους της περιοχής, των υδραυλικών υπολογισµών και της µελέτης των 
εξωτερικών λεκανών απορροής, είναι απαραίτητη η κατασκευή οχετού σ'αυτήν περίπου την 
θέση. 

Στην θέση αυτή υπήρχε οχετός ο οποίος δεν επαρκεί (είναι κατεστραµµένος) και απαιτείται η 
καθαίρεση του και η κατασκευή νέου. 

Το τεχνικό Ο1 που προτείνεται να κατασκευαστεί-επεκταθεί είναι σωληνωτός οχετός 
διαµέτρου 0,8 µέτρου. 

Για την µελέτη αυτού ελήφθησαν υπ' όψιν οι οδηγίες και τα σχέδια που έχουν εκπονηθεί από 
το ΥΠΕΚΑ, τις ΟΜΟΕ κ.λπ για τις µελέτες των νέων Τεχνικών . 

Έτσι µετά την εκσκαφή προτείνεται η κατασκευή εξυγιαντικής στρώσης µε αµµοχάλικο 
πάχους 0,50 µ. επί της οποίας κατασκευάζεται η εξοµαλυντική στρώση πάχους 0,15 µ. από 
άοπλο σκυρόδεµα C8/10 για τα έργα εισόδου - εξόδου   που κατασκευάζονται από οπλισµένο 
σκυρόδεµα C20/25. Η διάταξη των οπλισµών φαίνεται στα κατασκευαστικά σχέδια. 
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Ο Οχετός εγκιβωτίζεται µε beton. Επάνω από την πλάκα στέψης τοποθετείται µόνωση µε 
διπλή στρώση ασφαλτόπανου και προστατευτική τσιµεντοκονία πάχους 0,03 µ. Στην 
εξωτερική πλευρά των κατακόρυφων στοιχείων τοποθετείται µόνωση ασφαλτικής επάλειψης. 

Το συνολικό µήκος του οχετού που κατασκευάζεται είναι 10,1 µ. Η είσοδος του τεχνικού είναι 
φρεάτιο από οπλισµένο σκυρόδεµα και η έξοδος του προστατεύεται µε πτερυγότοιχους και µε 
µανδύα λιθορριπής επι µήκους 2,50µ ελάχιστου ύψους 0,50 µ. Η λιθορριπή τοποθετείται σε 
φάτνες από συρµατόπλεγµα που εδράζεται σε γεωύφασµα διαχωρισµού η κάτω ίνα του. Το 
υφιστάµενο τεχνικό καθαιρείται. Εφαρµόζονται τα εγκεκριµένα σχέδια της αντίστοιχης 
µελέτης. 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Ο2 (ΣΩΛ. ΟΧΕΤΟΣ Φ80)   

Το τεχνικό Ο2 θα κατασκευαστεί εγκάρσια στην ασφαλτοστρωµένη οδό. Λόγω της 
µορφολογίας του εδάφους της περιοχής, των υδραυλικών υπολογισµών και της µελέτης των 
εξωτερικών λεκανών απορροής, είναι απαραίτητη η κατασκευή οχετού σ'αυτήν περίπου την 
θέση. 

Στην θέση αυτή υπήρχε Οχετός ο οποίος δεν επαρκεί (είναι κατεστραµµένος) και απαιτείται η 
καθαίρεση του και η κατασκευή νέου. 

Το τεχνικό Ο2 που προτείνεται να κατασκευαστεί-επεκταθεί είναι σωληνωτός οχετός 
διαµέτρου 0,8 µ. 

Για την µελέτη αυτού ελήφθησαν υπ' όψιν οι οδηγίες και τα σχέδια που έχουν εκπονηθεί από 
το ΥΠΕΚΑ, τις ΟΜΟΕ κ.λπ για τις µελέτες των νέων Τεχνικών. 

Έτσι µετά την εκσκαφή προτείνεται η κατασκευή εξυγιαντικής στρώσης µε αµµοχάλικο 
πάχους 0,50 µ. επί της οποίας κατασκευάζεται η εξοµαλυντική στρώση πάχους 0,15 µ. από 
άοπλο σκυρόδεµα C8/10 για τα έργα εισόδου - εξόδου που κατασκευάζονται από οπλισµένο 
σκυρόδεµα C20/25. Η διάταξη των οπλισµών φαίνεται στα κατασκευαστικά σχέδια. 

Ο οχετός εγκιβωτίζεται µε beton. Επάνω από την πλάκα στέψης τοποθετείται µόνωση µε 
διπλή στρώση ασφαλτόπανου και προστατευτική τσιµεντοκονία πάχους 0,03 µ. 

Στην εξωτερική πλευρά των κατακόρυφων στοιχείων τοποθετείται µόνωση ασφαλτικής 
επάλειψης. 

Το συνολικό µήκος του οχετού που κατασκευάζεται είναι 11,80 µ. Η είσοδος του τεχνικού 
είναι φρεάτιο από οπλισµένο σκυρόδεµα και η έξοδος του προστατεύεται µε πτερυγότοιχους 
και µε µανδύα λιθορριπής επι µήκους 2,50 µ ελάχιστου ύψους 0,50 µ. Η λιθορριπή 
τοποθετείται σε φάτνες από συρµατόπλεγµα που εδράζεται σε γεωύφασµα διαχωρισµού η 
κάτω ίνα του. Το υφιστάµενο τεχνικό καθαιρείται. Εφαρµόζονται τα εγκεκριµένα σχέδια της 
αντίστοιχης µελέτης. 

 

ΤΕΧΝΙΚΟ Ο3 (ΣΩΛ. ΟΧΕΤΟΣ Φ80)  

Το τεχνικό Ο3 θα κατασκευαστεί εγκάρσια στην ασφαλτοστρωµένη οδό. Λόγω της 
µορφολογίας του εδάφους της περιοχής, των υδραυλικών υπολογισµών και της µελέτης των 
εξωτερικών λεκανών απορροής,  είναι απαραίτητη η κατασκευή οχετού σ' αυτήν περίπου την 
θέση. 

Στην θέση αυτή υπήρχε Οχετός ο οποίος δεν επαρκεί (είναι κατεστραµµένος) και απαιτείται η 
καθαίρεση του και η κατασκευή νέου. 

Το τεχνικό Ο3 που προτείνεται να κατασκευαστεί-επεκταθεί είναι σωληνωτός οχετός 
διαµέτρου 0,8 µ. 

Για την µελέτη αυτού ελήφθησαν υπ' όψιν οι οδηγίες και τα σχέδια που έχουν εκπονηθεί από 
το ΥΠΕΚΑ, τις ΟΜΟΕ κ.λπ για τις µελέτες των νέων Τεχνικών. 
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Έτσι µετά την εκσκαφή προτείνεται η κατασκευή εξυγιαντικής στρώσης µε αµµοχάλικο 
πάχους 0,50 µ. επί της οποίας κατασκευάζεται η εξοµαλυντική στρώση πάχους 0,15 µ. από 
άοπλο σκυρόδεµα C8/10 για τα έργα εισόδου - εξόδου   που κατασκευάζονται από οπλισµένο 
σκυρόδεµα C20/25. Η διάταξη των οπλισµών φαίνεται στα κατασκευαστικά σχέδια. 

Ο Οχετός εγκιβωτίζεται µε beton. Επάνω από την πλάκα στέψης τοποθετείται µόνωση µε 
διπλή στρώση ασφαλτόπανου και προστατευτική τσιµεντοκονία πάχους 0,03 µ. Στην 
εξωτερική πλευρά των κατακόρυφων στοιχείων τοποθετείται µόνωση ασφαλτικής επάλειψης. 

Το συνολικό µήκος του οχετού που κατασκευάζεται είναι 13,1 µ. Η είσοδος του τεχνικού είναι 
φρεάτιο από οπλισµένο σκυρόδεµα και η έξοδος του προστατεύεται µε πτερυγότοιχους και µε 
µανδύα λιθορριπής επι µήκους 2,50 µ ελάχιστου ύψους 0,50 µ. Η λιθορριπή τοποθετείται σε 
φάτνες από συρµατόπλεγµα που εδράζεται σε γεωύφασµα διαχωρισµού η κάτω ίνα του. Το 
υφιστάµενο τεχνικό καθαιρείται. Εφαρµόζονται τα εγκεκριµένα σχέδια της αντίστοιχης 
µελέτης. 

 

γ. Χρονική διάρκεια:  

Η διάρκεια του έργου κατασκευής του έργου θα είκοσι τέσσερις (24) ηµερολογιακοί µήνες, 
αρχοµένης από της υπογραφής του συµφωνητικού. 

Η προϋπολογισθείσα δαπάνη µε Γ.Ε.-Ο.Ε. (18%), απρόβλεπτα (15%), και Φ.Π.Α. 24% 
ανέρχεται στο ποσό των  1.451.612,90 € για την κατηγορία έργων οδοποιίας 

Η συνολική τελική δαπάνη του έργου µε Φ.Π.Α. 24% ανέρχεται σε 1.800.00,00€ 
(1.451.612,90€ + Φ.Π.Α. 24 % 348.387,10€). 

Το έργο θα εκτελεσθεί σύµφωνα µε τις διατάξεις του Νόµου 3669/08 (Κ∆Ε) και τα αντίστοιχα 
Π.∆. 609/85  (όπως τροποποιήθηκε µε το Π.∆. 218/99) και 171/87 περί έργων και 
προµηθειών των Ο.Τ.Α. καθώς και τις οδηγίες του επιβλέποντα.  

Το έργο χρηµατοδοτείται από Πιστώσεις του Προγράµµατος ∆ηµοσίων Επενδύσεων 

Απαιτούµενος εξοπλισµός: 

Για την εκτέλεση του έργου θα χρησιµοποιηθούν τουλάχιστον τα παρακάτω 

µηχανήµατα. 

• Εκσκαφέας – JCB, 

• Φορτηγά, 

• Φορτηγά µεταφοράς σκυροδέµατος (βαρέλες), 

• Φορτωτής, 

• Μικρός φορτωτής (διαβολάκι), 

• Ασφαλτοκόπτης, 

• Οδοστρωτήρας, 

• ∆ονητική πλάκα, 

• Φίνισερ ή Γκρέϊντερ και τέλος, 
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• κάθε µηχάνηµα ή εργαλείο που έχει σχέση µε την εκτέλεση όλων των έργων και 

εργασιών για την έντεχνη και ασφαλή αποπεράτωσή τους. 

 

Παραδοχές µελέτης 

� Υλικά στο έργο: 

1. Χωµατουργικά: Εκσκαφές ακαταλλήλων, Εκσκαφές για την 

ανακατασκευή οδοποιίας σε έδαφος γαιώδες-ηµιβραχώδες 

2. Υπόβαση: Υπόβαση πάχους από θραυστά αδρανή υλικά (ΠΤΠ 0-150) 

3. Ασφαλτική προεπάλειψη: Ασφαλτική προεπάλειψη µε ασφαλτικό διάλυµα 

τύπου ΜΕ-0 ή µε όξινο ασφαλτικό γαλάκτωµα 

4. Ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας: Ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας 

Π.Τ.Π. Α 265, σε µόνιµη εγκατάσταση µε αδρανή υλικά προερχόµενα 

από παντελώς υγιείς καθαρούς λίθους λατοµείου (χρήση κοινής 

ασφάλτου) 

Σχέδια 

Παραδίδονται τα παρακάτω σχέδια: 

1: Προµετρητικά σχέδια 

 

Για τη διευκόλυνση των µελλοντικών εργασιών επισκευής και συντήρησης του έργου 

θα παραδοθούν στον Κύριο του έργου αναλυτικά σχέδια «όπως κατασκευάστηκαν» 

µε επακριβής αποτύπωση όλων των εγκαταστάσεων. Τα σχέδια αυτά θα 

ενσωµατωθούν στον παρόντα φάκελο από τον υπεύθυνο ενηµέρωσης του ΦΑΥ και 

θα παραµείνουν σε κατάλληλο χώρο της υπηρεσίας για µελλοντική χρήση. 

Επίσης θα πρέπει να συµπεριληφθούν όλα τα τεχνικά φυλλάδια του εξοπλισµού και 

τα δελτία συντήρησης και επιθεώρησης του. 
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ΤΜΗΜΑ Γ΄ 

Επισηµάνσεις 

∆εν υπάρχουν ιδιαιτερότητες στη στατική δοµή, ευστάθεια και αντοχή του έργου. 

 

Οδοί διαφυγής: Πανταχόθεν ελεύθερο 

Έξοδοι κινδύνου: - 

Ιδιαίτερες Στατικές Μελέτες: Όχι 

∆ίκτυα προστασίας: - 

Θέση υλικών: Στην ύπαιθρο 

Ζώνες κινδύνου: - 

 

ΤΜΗΜΑ ∆΄ 

Οδηγίες και χρήσιµα στοιχεία 

Ο µηχανολογικός εξοπλισµός του έργου που είναι κινητός, θα εγκαθίσταται κάθε 

φορά στον προσφορότερο κοινόχρηστο ή ιδιωτικό χώρο, ανάλογα µε την περιοχή 

χωρίς να παρεµποδίζονται οι κυκλοφοριακές συνθήκες της περιοχής. 

 

Τα προϊόντα διαµορφώσεως θα συλλέγονται και θα µεταφέρονται σε χώρους 

αποκοµιδής απορριµµάτων ή όπου υποδειχθεί από την ∆ιευθύνουσα Υπηρεσία και 

επιτρέπεται η απόθεση τους. 

 

Τα απορρίµµατα και υπολείµµατα τροφοδοσίας του προσωπικού θα συλλέγονται σε 

πλαστικές σακούλες και θα µεταφέρονται στους ∆ηµοτικούς κάδους συλλογής 

απορριµµάτων της περιοχής. 

 

Στο εργοτάξιο θα υπάρχει πάντα µικρό φαρµακείο µε τα απαραίτητα είδη πρώτων 

βοηθειών. 
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ΤΜΗΜΑ Ε΄ 

Πρόγραµµα αναγκαίων επιθεωρήσεων και συντηρήσεων του 

έργου και των εγκαταστάσεων 

Το έργο θα επιθεωρείται τακτικά. 

 

Τα φρεάτια θα καθαρίζονται µε ευθύνη της αρµόδιας υπηρεσίας. 

 

Σε κάθε τακτική επιθεώρηση θα επισηµαίνονται τυχόν αναγκαίες εργασίες 

συντήρησης ή βελτίωσης. 

 

ΤΜΗΜΑ ΣΤ΄ 

Νοµοθεσία 

Ο Παρόν Φάκελος Ασφάλειας και Υγείας συντάχθηκε από τον µελετητή Στρακαλή 

Βασίλειο και ελήφθησαν υπόψη οι παρακάτω Νόµοι, ∆ιατάγµατα, Κανονισµοί, 

Αποφάσεις κλπ. 

 

-Το Π.∆. 22/12/33(ΦΕΚ 406Α)  «Περί ασφαλείας εργατών και Υπαλλήλων 

εργαζοµένων επί φορητών κλιµάκων». 

-Το Π.∆.14/3/34(ΦΕΚ 112Α) «Περί Υγιεινής και Ασφάλειας των εργατών και 

υπαλλήλων των πάσης φύσεως βιοµηχανικών και βιοτεχνικών εργοστασίων, 

εργαστηρίων κ.λ.π.». 

-Ο Α.Ν. 1204/38 (ΦΕΚ 177Α) «Περί απαγορεύσεως της χρήσεως µολυβδούχων  

χρωµάτων». 

-Το Β.∆.16-3-50(ΦΕΚ 82Α) «Επίβλεψη µηχανολογικών εγκαταστάσεων». 

-Η Υ.∆.Γ1/9900/74 (ΦΕΚ 1266Β) «Περί υποχρεωτικής κατασκευής 

αποχωρητηρίων». 

-Ο Ν. 447/75 (ΦΕΚ 142Α) «Περί ασφαλείας των εν ταις οικοδοµικαίς εργασίαις  

ασχολουµένων µισθωτών». 
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-Το Π.∆. 212/76(ΦΕΚ 78Α) «Περί µέτρων Υγιεινής και Ασφάλειας των εργαζοµένων 

εις µεταφορικάς ταινίας και προωθητάς εν γένει». 

-Το Π.∆. 17/78(ΦΕΚ 3Α) «Περί συµπληρώσεως του από 22/12/33 Π.∆. περί 

ασφάλειας  εργατών και υπαλλήλων εργαζοµένων επί φορητών κλιµάκων». 

- ΕΛΟΤ 891/88 «Συρµατόσχοινα για ανυψωτικές συσκευές - κώδικας πρακτικής για 

έλεγχο και απόρριψη» 

-Το Π.∆. 95/78(ΦΕΚ 20Α) «Περί µέτρων Υγιεινής και Ασφάλειας των 

απασχολουµένων εις  εργασίας συγκολλήσεων». 

-Την Υ. Α. Α5/2375/78 «Περί της χρήσεως κατασιγασµένων αεροσφυρών». 

-Την Υ. Α. 12-2-79 (ΦΕΚ 132/79) «Περί αντικαταστάσεως του άρθρου 40 του 

Κανονισµού   Ασθενείας του Ι.Κ.Α.». 

-Την  Υ.Α. 19846/79 (ΦΕΚ Χ/Α/1979)  «Περί εφοδιασµού των αυτοκινήτων οχηµάτων 

και τρίκυκλων µοτοσικλετών µε πυροσβεστήρες (Τροποποίηση ΥΑ 2750/80)». 

-Την ΥΑ ΒΜΠ/30428/80 (ΦΕΚ589/Β/1980) «Έγκριση πρότυπης προδιαγραφής 

σηµάνσεως εκτελουµένων έργων σε οδούς εκτός κατοικηµένων περιοχών.» 

-Το Ν. 778/80(ΦΕΚ 193Α) «Περί µέτρων ασφαλείας κατά την εκτέλεση οικοδοµικών  

εργασιών». 

-Το Π.∆. 1073/81(ΦΕΚ 260Α) «Περί µέτρων ασφαλείας κατά την εκτέλεση εργασιών 

σε εργοτάξια οικοδοµών και πάσης φύσεως έργων αρµοδιότητας Πολιτικού 

Μηχανικού». 

-Την ΥΑ ΒΜΠ/30058/83 (ΦΕΚ121/Β/1983) «Έγκριση πρότυπης προδιαγραφής 

σηµάνσεως εκτελουµένων έργων σε οδούς εντός κατοικηµένων περιοχών.» 

-Ο Ν. 1396/83(ΦΕΚ 126Α) «Υποχρεώσεις λήψης και τήρησης των µέτρων ασφαλείας 

στις οικοδοµές και λοιπά ιδιωτικά τεχνικά έργα». 

-Το Π.∆. 329/83(ΦΕΚ 118Α & 140Α) 

-Ο Ν. 1430/84(ΦΕΚ 49Α) «Κύρωση της υπ.  αριθµ. 62 ∆ιεθνούς Σύµβασης εργασίας 

που αφορά στις διατάξεις ασφάλειας στην οικοδοµική βιοµηχανία και τη ρύθµιση 

θεµάτων που  έχουν σχέση µε αυτή». 

-Η  Υ.Α. 130646/84(ΦΕΚ 154Β) «Ηµερολόγιο µέτρων Ασφαλείας». 

-Η Υ.Α. 470/85 (ΦΕΚ 183/Β/1985) «Ηλεκτρολογικό υλικό που προορίζεται να 

χρησιµοποιηθεί εντός ορισµένων ορίων τάσεως σε συµµόρφωση προς την οδηγία 

του συµβουλίου 73/23/ΕΟΚ». 
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-Ο Ν. 1568/85(ΦΕΚ 177Α) «Υγιεινή και Ασφάλεια των εργαζοµένων». 

-Το Π.∆. 307/86(ΦΕΚ135Α) «Προστασία της υγείας των εργαζοµένων που εκτίθενται 

σε  ορισµένους χηµικούς παράγοντες κατά την διάρκεια της εργασίας τους 

(80/1107/ΕΟΚ)». 

-Το Π.∆. 94/87(ΦΕΚ54Α) «Προστασία των εργαζοµένων που εκτίθενται στον µετ.  

µόλυβδο και τις ενώσεις των ιόντων του κατά την εργασία(82/605/ΕΟΚ)». 

-Το Π.∆. 315(ΦΕΚ 149Α /87) «Σύσταση επιτροπής Υγιεινής και Ασφάλειας της 

εργασίας  (ΕΥΑΕ) σε εργοτάξια οικοδοµών και εν γένει τεχνικών έργων». 

-Η Υ.Α. 131325(ΦΕΚ  467Β/87) «Σύσταση µικτών επιτροπών ελέγχου σε οικοδοµές 

και εργοταξιακά έργα» 

-Το Π.∆. 70α/88(ΦΕΚ 31Α & 150Α) «Προστασία των εργαζοµένων που εκτίθενται σε  

αµίαντο κατά την εργασία». 

-Το Π.∆. 71/88(ΦΕΚ 32Α) «Κανονισµός Πυροπροστασίας κτιρίων». 

-Το Π.∆. 294/88(ΦΕΚ 138Α) «Ελάχιστος χρόνος απασχόλησης Τεχνικού Ασφάλειας 

και – Γιατρού εργασίας, επίπεδο γνώσεων και ειδικότητα Τεχν. Ασφαλείας για τις 

επιχειρήσεις,  εκµεταλλεύσεις και εργασίες του άρθρου 1 παρ. 1 του Ν. 1568/85». 

-Ο Ν. 1767/88(ΦΕΚ  63Α) «Συµβούλια εργαζοµένων και άλλες εργατικές διατάξεις-

κύρωση της 135 ∆ιεθνούς Σύµβασης εργασίας». 

-Η Υ.Α. 3046/304/30.1.89(ΦΕΚ 59∆) «Κτιριοδοµικός Κανονισµός». 

-Ο Ν. 1837/89(ΦΕΚ 79Α & ΦΕΚ 85Α) «Για την προστασία των ανηλίκων κατά την  

 απασχόληση και άλλες διατάξεις». 

- Το Π.∆. 225/89 «Υγιεινή και ασφάλεια στα υπόγεια τεχνικά έργα». 

-Η Υ.Α. 130627/90(ΦΕΚ 620Β) «Καθορισµός επικίνδυνων, βαρειών ή ανθυγιεινών  

εργασιών για την απασχόληση ανηλίκων». 

-Το Π.∆. 31/90(ΦΕΚ 11Α) «Επίβλεψη της λειτουργίας, χειρισµός και συντήρηση  

µηχανηµάτων εκτέλεσης τεχνικών έργων (Τροποπ. Π.∆. 49/991(ΦΕΚ 180Α)». 

-Την ΥΑ 8243/1113/91 (ΦΕΚ138/Β/1991) «Καθορισµός µέτρων και µεθόδων για την 

πρόληψη και µείωση της ρύπανσης του περιβάλλοντος από εκποµπές αµιάντου.» 

-Το Π.∆. 85/91(ΦΕΚ 38Α) «Προστασία των εργαζοµένων από τους κινδύνους που  
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 διατρέχουν λόγω της έκθεσής τους στο θόρυβο κατά την εργασία, σε συµµόρφωση 

προς την Οδηγία 86/188 ΕΟΚ». 

-Η Υ.Α.Β. 15233/3.7.91(ΦΕΚ 487Β) «Σχετικά µε συσκευές αερίου». 

-Το Π.∆. 49/91(ΦΕΚ 180Α) «Τροποπ. Π.∆. 31/90 Επίβλεψη της λειτουργίας, 

χειρισµός και συντήρηση µηχανηµάτων εκτέλεσης τεχνικών έργων»  

-Το Ν. 2094/92 (ΦΕΚ 182/Α/1992) «Κύρωση του κώδικα οδικής κυκλοφορίας 

(ΚΟΚ)». 

-Την ΥΑ 18477/92 (ΦΕΚ558/Β/1992) «καθορισµός επιτρεπόµενων ορίων εκποµπής 

µονοξειδίου του άνθρακα (CO) και υδρογονανθράκων (HC) στα καυσαέρια των 

βενζινοκίνητων οδικών οχηµάτων µε τετράχρονο κινητήρα και καθιέρωση σχετικής 

µεθόδου µέτρησης.» 

-Η Υ.Α. 4373/1205/23-3-93(ΦΕΚ 187Β) «Συµµόρφωση της Ελληνικής Νοµοθεσίας 

µε την 89/686/ΕΟΚ Οδηγία του Συµβουλίου της 21ης ∆εκεµβρίου 1989 για την 

προσέγγιση των  νοµοθεσιών των κρατών-µελών σχετικά µε τα µέτρα ατοµικής 

προστασίας». 

-Η Υ.Α. 31245/93 ΥΠΕΧΩ∆Ε «Συστάσεις για κατεδαφίσεις κτιρίων». 

-Το Π.∆. 77/93(ΦΕΚ 34Α) «Για την προστασία των εργαζοµένων από φυσικούς, 

χηµικούς  και βιολογικούς παράγοντες και τροποποίηση και συµπλήρωση του Π.∆. 

307/86(ΦΕΚ 135Α) σε συµµόρφωση προς την Οδηγία του Συµβουλίου 88/642/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆. 377/93(ΦΕΚ 160Α) «Προσαρµογή της Ελληνικής Νοµοθεσίας στις Οδηγίες  

89/392 ΕΟΚ και 91/368 ΕΟΚ σχετικά µε τις µηχανές». 

-Η Κ.Υ.Α. 16440/Φ.10.4/445/93(ΦΕΚ 756Β) «Κανονισµός παραγωγής και διάθεσης 

στην  αγορά συναρµολογούµενων µεταλλικών στοιχείων για την ασφαλή κατασκευή 

και χρήση  µεταλλικών σκαλωσιών». 

-Την ΥΑ 14165/Φ17/373/93 (ΦΕΚ673/Β/1993) «Κανονισµός για την ασφαλή 

κατασκευή και κυκλοφορία των δοχείων πίεσης και των συσκευών αεριού.» 

-Το Π.∆. 395/94(ΦΕΚ 220Α) «Ελάχιστες προδιαγραφές Ασφάλειας και Υγείας για την  

χρησιµοποίηση εξοπλισµού εργασίας από τους εργαζοµένους κατά την εργασία τους, 

σε συµµόρφωση µε την Οδηγία 89/655/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆. 396/94(ΦΕΚ 220Α) «Ελάχιστες προδιαγραφές ασφαλείας και υγείας για την  

χρήση απ τους εργαζόµενους εξοπλισµών ατοµικής προστασίας κατά την εργασία, 

σε  91/383/ΕΟΚ». 
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-Το συµµόρφωση µε την οδηγία 89/656/ ΕΟΚ».  

-Το Π.∆. 397/94(ΦΕΚ  221Α) «Ελάχιστες απαιτήσεις υγιεινής και ασφάλειας για τον  

 χειρωνακτικό χειρισµό φορτίων, όπου υπάρχει ιδιαίτερος κίνδυνος βλάβης της ράχης 

και  οσφυϊκής χώρας, σε συµµόρφωση µε την οδηγία 90/269/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆. 399/94(ΦΕΚ 221Α) «Προστασία των εργαζοµένων από τους κινδύνους που  

συνδέονται µε την έκθεση σε καρκινογόνους παράγοντες κατά την εργασία, σε  

συµµόρφωση µε την οδηγία 90/340/ΕΟΚ». 

-Ο Ν. 2224/94(ΦΕΚ 112Α) «Ρύθµιση θεµάτων εργασίας, συνδικαλιστικών 

δικαιωµάτων υγιεινής και ασφάλειας των εργαζοµένων και οργάνωσης Υπουργείου 

Εργασίας και των εποπτευοµένων απ’ αυτό νοµικών προσώπων και άλλες 

διατάξεις». 

-Η Υ.Α. 378/94(ΦΕΚ 705Β)  «Επικίνδυνες ουσίες, ταξινόµηση, συσκευασία και  

επισήµανση αυτών σε συµµόρφωση προς την οδηγία του Συµβουλίου των 

Ευρωπαϊκών κοινοτήτων 67/548/ΕΟΚ, όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει». 

-Το Π.∆. 398/94(ΦΕΚ 220/Α/1994) «ελάχιστες προδιαγραφές ασφάλειας και υγειάς 

κατά την εργασία σε εξοπλισµό µε οθόνη οπτικής απεικόνισης σε συµµόρφωση µε 

την οδηγία 90/270/ΕΟΚ». 

-Την ΥΑ 1014(ΦΟΡ)94 (ΦΕΚ216/Α/2001) «Έγκριση κανονισµών 

ακτινοπροστασίας.» 

-Το Π.∆.186/95(ΦΕΚ 97/Α/1995) «Προστασία των εργαζοµένων από κινδύνους που 

διατρέχουν λόγω της έκθεσης τους σε βιολογικούς παράγοντες κατά την εργασία σε 

συµµόρφωση µε τις οδηγίες του συµβουλίου 90/679/ΕΟΚ και 93/88/ΕΟΚ 

(τροποποίηση Π∆ 174/97 - ΦΕΚ 150/α/1997)». 

-Το Π.∆.105/95(ΦΕΚ 67Α) «Ελάχιστες προδιαγραφές για τη σήµανση ασφαλείας ή 

και υγείας στην εργασία σε συµµόρφωση µε την οδηγία 95/58/ΕΟΚ». 

-Η  Κ.Υ.Α.  5905/Φ15/839/95(ΦΕΚ 611Β) 

-Η ΕΓΚΥΚΛΙΟΣ 38935/95 

-Η ΕΓΚΥΚΛΙΟΣ 130427/95 «Aντιµετώπιση  θερµικής καταπόνησης εργαζοµένων 

κατά το θέρος» 

- ΣΣΕ ΟΙΚΟ∆ΟΜΩΝ «∆ιακοπή εργασίας για θερµοκρασίες πάνω από 39°C υπό 

σκιά» 
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-Το Π.∆.  6/95(ΦΕΚ 6Α) «∆ιορθώσεις σφαλµάτων στα Π.∆. 395/94(ΦΕΚ 220Α),  

396/94(ΦΕΚ 220Α), 397/94(ΦΕΚ 221Α), 398/94(ΦΕΚ 221Α), 399/94(ΦΕΚ 221Α)». 

-Το Π.∆. 16/96(ΦΕΚ 10Α) «Ελάχιστες προδιαγραφές υγιεινής και ασφάλειας στους  

χώρους εργασίας, σε συµµόρφωση µε την οδηγία 89/564/ΕΟΚ». 

-Την ΥΑ Β17081/2964 (ΦΕΚ157/Β/1996) «Συσκευές και συστήµατα προστασίας που 

προορίζονται για χρήση σε εκρήξιµες ατµόσφαιρες.» 

-Το Π.∆. 17/96(ΦΕΚ 11Α) «Εφαρµογή µέτρων για την προώθηση της βελτίωσης της  

υγιεινής και ασφάλειας των εργαζοµένων, σε συµµόρφωση µε την οδηγία 

89/391/ΕΟΚ και Π.∆. 17/96(ΦΕΚ 11Α) «Εφαρµογή µέτρων για την προώθηση της 

βελτίωσης της υγιεινής και ασφάλειας των εργαζοµένων, σε συµµόρφωση µε την 

οδηγία 89/391/ΕΟΚ και 91/383/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆. 305/96(ΦΕΚ 212Α) «Ελάχιστες προδιαγραφές που πρέπει να εφαρµόζονται 

στα προσωρινά ή κινητά εργοτάξια έργων σε συµµόρφωση µε την οδηγία 

92/57/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆.   18/96 

- ∆ΕΗ 22/8/97 «Οδηγίες για πρόληψη ατυχηµάτων στο δίκτυο της ∆ΕΗ» 

-Η ΕΓΚΥΚΛΙΟΣ 52206/97 

-Η ΕΓΚΥΚΛΙΟΣ 130159/97 Εγκύκλιος εφαρµογής του Π.∆. 305/96 

-Το Π.∆. 175/ 97(ΦΕΚ 150Α) 

-Το Π.∆.   62/98(ΦΕΚ 67Α) «Μέτρα για την προστασία των νέων κατά την εργασία, 

σε συµµόρφωση µε την οδηγία 94/33/ΕΟΚ». 

-Το Π.∆. 159/99(ΦΕΚ 157Α) «Ασφάλεια και υγεία των εργαζοµένων-τροποποίηση 

του  Π.∆. 17/96». 

-Το Π.∆. 219/00(ΦΕΚ 190Α) «Μέτρα για την προστασία των εργαζοµένων που  

 αποσπώνται για την εκτέλεση προσωρινής εργασίας στο έδαφος της Ελλάδας, στο  

 πλαίσιο διεθνικής παροχής υπηρεσιών». 

-Η Απόφ. ∆ΙΠΑ∆/ΟΙΚ/177 της 2/14.3.2001(ΦΕΚ 266Β) «Πρόληψη εργασιακού 

κινδύνου  κατά την µελέτη έργου» 

-Η Απόφ. ∆ΕΕΠ/ΟΙΚ/85 της 14.5/1.6.2001(ΦΕΚ 686Β) «Καθιέρωση του Σχεδίου  

 Ασφάλειας και Υγείας (ΣΑΥ) και του Φακέλου ασφάλειας και Υγείας (ΦΑΥ), ως  
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απαραιτήτων στοιχείων για την έγκριση µελέτης στο στάδιο της οριστικής ή και της 

µελέτης εφαρµογής σε κάθε ∆ηµόσιο Έργο». 

-Την ΕΓΚ-∆ΙΠΑ∆/93/3/03 «Κοινοποίηση απόφασης για την πρόληψη και 

αντιµετώπιση του εργασιακού κινδύνου κατά την κατασκευή δηµοσιών έργων (ΣΑΥ 

και ΦΑΥ).» 

-Την ΑΠ-∆ΙΠΑ∆/889/02 (ΦΕΚ16/Β/14-1-03) «Πρόληψη και αντιµετώπιση του 

εργασιακού κινδύνου κατά την κατασκευή δηµοσίων έργων (ΣΑΥ και ΦΑΥ) (σχεδίου 

ασφάλειας και υγείας και φακέλου ασφάλειας και υγείας)» 
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Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ 

ΤΜ. ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ 

∆/ΝΣΗΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΜΠΑΛΛΑΣ 

ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ µε Β΄ β. 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΠΑΠΑΣΑΡΑΦΙΑΝΟΣ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ µε Α΄ β. 

Κ.α.α. 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΠΑΠΑΣΑΡΑΦΙΑΝΟΣ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ µε Α΄ β. 
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